DER OBERELBE

HAFENBRIEF

Mitteilungen des Sachsischen Hafen- und Verkehrsvereins e.V. Nr. 1/2002

ERSTU-AKTIONSPROGRAMM 2002 PLUS:

Europa braucht leistungsfahiges Wasserstral3ensystem

Der V. Vollversammlung der European River-Sea-Transport Union e.V. (ERSTU), der
auch der Sachsische Hafen- und Verkehrsverein e.V. als Mitglied angehort, lag am
18.03.2002 auf dem Konferenzschiff ,,Club of Berlin* im Entwurf eine zu diskutieren-

de und zu verabschiedende Resolution zur européischen Binnen- und Fluss-See-
schifffahrt vor, die mit einer notwendigen Akzentsetzung zur dringend erforderlichen
Schwachstellenbeseitigung auf der internationalen Wasserstral3e Elbe gemaf geplanten
Ausbaues in der Tschechischen Republik und Realisierung des Bundesverkehrswegeplanes
in Deutschland auch vom SHV unterstitzt wird.

In der ERSTU-Resolution wird u.a. herausgestellt:

»Wir halten es flir notwendig, dass die gemeinsame Verkehrspolitik der EU auf dem Gebiet
der Binnenschifffahrt und des Kurzstreckenseeverkehrs stérker die paneuropéische Kompo-
nente fir ein freies und leistungsstarkes Transportwesen auf den Wasserstra3en einbezieht.
Strallenguterfernverkehr und Binnenschifffahrt ergénzen sich durch ihre unterschiedlichen
Verkehrswertigkeiten. Deshalb sollten Transporte von der StraRe vor allem auf die Schiene
und von den Bahnen Parallelverkehre auch auf Binnenschiffe verlagert werden. Dazu sind
eine aktive Binnenschifffahrtspolitik sowie die Kooperationsbereitschaft der europdischen
Eisenbahnunternehmen gefragt.

Wir halten das AGN-European Agreement on Main Inland Waterways of International
Importance vom 26.07.99 fir die Basis eines gesamteuropaischen Wasserstra3ensystems.
Allerdings sollte die Klassifizierung des Netzes novelliert und seine Umsetzung nach
europdischen Prioritaten erfolgen.

Die gesamteuropaische Binnenflotte hat kein Kapazitéts — sondern vor allem ein Innovations-
problem. Das hat seine Ursachen in unterschiedlichen staatlichen Rahmenbedingungen
sowie der Koordinierung von Forschung/Entwicklung und deren praktische Umsetzung.
Wir halten deshalb eine Beschleunigung bei der fiskalischen Harmonisierung innerhalb der
EU sowie eine Beihilferichtlinie fiir erforderlich, die sich an den Bedingungen der See-
Verkehrswirtschaft orientiert.

Eine Schlusselstellung bei der Verlagerung von Transporten auf die Binnenschifffahrt
nehmen die Binnenhé&fen ein. Auch die Binnenschifffahrt braucht - wie beim Short-Sea-
Verkehr bereits mit Erfolg praktiziert — ein professionelles kommerziell organisiertes
Marketing mit einer staatlichen Anschubfinanzierung und gesamteuropdischen Ver-
netzung.” [ERSTU/RED]

* *

*



ELBE STAUSTUFEN IN BOHMEN:

CR via Elbe nach Europa

Ein bedeutsames internationales Dokument, das die Tschechische Republik zur Ver-
besserung der Schifffahrtsbedingungen auf Wasserwegen verpflichtet, ist das Europaab-
kommen Uber die Binnenhauptwasserstraf3en internationaler Bedeutung. Das Abkommen ist
seit 1997 glltig; zu einem Bestandteil der Rechtsordnung der CR wurde es im Jahr 1999
durch die Kundmachung in der Rechtssammlung.

Zur sachlichen Information aller Interessierten an der zeitgemafRen Ausgestaltung des 6kolo-
gisch vorteilhaftesten Verkehrsweges Elbe liegt dem OBERELBE-HAFENBRIEF eine Kurz-
charakteristik des Bauprojektes ,,Verbesserung der Schifffahrtsbedingungen des Flusses
Elbe von Usti n.L. bis zur Staatsgrenze CR/BRD* aus dem Ministerium flr Verkehr und
Fernmeldewesen der Tschechischen Republik vor. Darin heilit es:

,»Die Elbe ist ein wichtiger im Verkehr genutzter Wasserweg von internationaler Bedeutung.
Uber westeuropaische Hafen, insbesondere Hamburg, wird ein erheblicher Teil des tschechi-
schen Aulienhandels realisiert.

Auf dem ganzen Elbe-Moldau-Wasserweg, der Hauptschlagader des Wassertransports in der
Tschechischen Republik, ist der Abschnitt zwischen Usti nad Labem und der Staatsgrenze mit
der Bundesrepublik Deutschland die kritischste Stelle.

Eine katastrophale Lage fur die Schifffahrtsgesellschaften trat im Jahr 1999 ein, wo die
Schifffahrt am 27. Juli eingestellt und erst am 31. Januar 2000 erneuert wurde.

Der vorbereitete Bau ,,Verbesserung der Schiffahrtsbedingungen des Flusses Elbe von Usti
nad Labem bis zu der Staatsgrenze CR/BRD* ist ein Bestandteil des Programms fur die Ent-
wicklung der Verkehrsnetze in der Tschechischen Republik. Das Dokument ,,Entwurf der
Entwicklung der Verkehrsnetze in der Tschechischen Republik bis zum Jahr 2020“ wurde mit
dem Regierungsbeschluss der CR Nr. 741 vom 21.07.1999 genehmigt.

Die Sicherstellung eines Mindesttiefgangs von 140 cm an 345 Tagen im Jahr und die Sicher-
stellung eines Tiefgangs 220 cm an 180 Tagen im Jahr wird mit dem Ausbau von zwei
Schleusen erreicht; die erste bei Prostredni Zleb, die zweite bei Male Brezno sowie mit Rege-
lungsgestaltungen in Abschnitten, wo die Mindestschiffbarkeit mit Stauungen nicht erreicht
wird.

Die Stufe Prostredni Zleb — ein Wasserwehr mit drei gleichen Feldern der Breite 43 m am
Flusskilometer 99, Dammhohe 6,5 m, Stauungsléange bei niedrigen Durchflussmengen

ca. 9 km, Schleuse 200 x 24 x 4 m, Fahrrinnenvertiefung unter dem Wehr an Flusskilometern
99,4 -105,4.

Die Stufe Malé Brezno — ein Wasserwehr mit vier gleichen Feldern der Breite 24 m am Fluss-
kilometer 82, Dammhohe 4,4 m, Stauungslénge bei niedrigen Durchflussmengen ca. 15 km,
Schleuse 200 x 24 x 4 m, Fahrrinnenvertiefung unter dem Wehr an Flusskilometern 77 — 69,2.
Diese LOsung wurde von vielen beurteilten Varianten fur technische Lésung aus der Sicht der
Wasserwirtschafts- und Umweltschutzinteressen, der 6konomischen Aufwandigkeit, des
Folgewartungsaufwandes und der Schifffahrtssicherheit als optimal ausgewahit.*

[MIN CR/RED]
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Bereits Uber 1000 Unterschriften pro Elbe-Ausbau

Die vom Séchsischen Hafen- und Verkehrsverein e.V. initiierte und organisierte Unter-
schriftensammlung als Willenskundgebung vor allem von Entscheidungstragern der
hafenaffinen und transportintensiven Wirtschaft erweist sich schon wenige Wochen nach
Beginn als eindeutiges VVotum fur den Erhalt des 6kologisch gunstigsten und fir viele Giter
wirtschaftlichsten Verkehrsweg Elbe!

Die SHV-Unterschriftenlisten mit dem Wortlaut

,»Mit meiner Unterschrift unterstiitze ich den zigig durchzusetzenden Ausbau der Elbe
entsprechend den Parametern des Bundesverkehrswegeplanes 1992 sowie den vorgesehenen
Bau von zwei Niedrigstaustufen der Elbe in der Tschechischen Republik*

wurden bisher von tber 1000 Personen gezeichnet.

Unter diesen Unterzeichnern finden sich z. B. auch die regionalen Entscheidungstrager
europaweit agierender Firmen wie ESSO, ELG-Haniel, STRABAG, Muskator, Scholz-
Gruppe (vorm. LMR), Pohl & Co., Kiihne & Nagel, KIROV/Kranbau Eberswalde u.v.a.

TERMIN VORMERKEN:

Zusammen mit der Chefredaktion der Sachsischen Zeitung wird der SHV am

Mittwoch, dem 24. April 2002 um 19.00 Uhr im Haus der SZ, Ostraallee 20 in Dresden
ein Forum zur Thematik ,,Die Elbe-Staustufen in B6hmen* veranstalten, auf dem diese durch
Frau Magdalena Konvickova, Direktorin Schifffahrt und Wasserwege im Tschechischen
Verkehrsministerium fachkundig vorgestellt werden.

Im Plenum der Veranstaltung werden auch Herr Kapitan Detlef Bltow, Vorsitzender des
SHV, Herr Baudirektor Ulrich Finke, Leiter Wasser- und Schifffahrtsamt Dresden und ein
auf 6kologischem Gebiet wissenschaftlich ausgewiesener Vertreter Statements zum Elbeaus-
bau abgeben.

Moderiert wird das Forum vom Vorstandssprecher des Sachsischen Hafen- und Verkehrs-
vereins, Prof. Dr. Fritz Heinrich.

Wir freuen uns auf Ihre Teilnahme und all jene, die an einem wirtschaftlich effizienten und
umweltschonenden Transport von Gutern interessiert sind. [RED]

* *

*

SHV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG:

Wirksame Lobby nicht nur fir die Hafenwirtschaft

Die gutbesuchte Mitgliederversammlung des SHV am 08.01.2002 verdeutlichte, dass der
Verein mit mittlerweile 101 Mitgliedern (16 Neueintritte in 2001) zu einem zunehmend
offentlich beachteten Interessenvertreter vor allem der hafenaffinen Wirtschaft in Sachsen
geworden ist. Der SHV-Vorsitzende, Kapitan Detlef Bitow, hob als besonders wirksame
Aulenaktivitaten den offenen Brief ,,pro Elbe-Staustufen* an die Séchsische Staatsregie-
rung, die aktive Teilnahme am Statusseminar Elbe der Bundesregierung in Berlin, die
Mit-Herausgeberschaft des ,,Elbe-Saale-Schifffahrts-Kalender 2002 und die laufende,
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erfolgreiche Unterschriften-Sammlung ,,Pro Elbe-Ausbau und Staustufen in Béhmen*
hervor.

Besonderer Dank galt dem SHV-Wirtschaftsausschuss, dessen Mitglieder unter dem Dirigat
von Ulrich Heuschkel z.B. bei der Einflussnahme auf die Planung der Dresdner Fliigelweg-
briicke, dem Erhalt der Eisenbahnbriicke/Hafenanschluss in Riesa und bei der aufwandigen
Organisation zur Sicherung des Fortganges der ABM-Arbeiten am historischen Terminal
des Alberthafens besonders aktiv waren.

Die vom Schatzmeister Holger Freundt eingebrachte Beschlussvorlage zur Gebiihrenordnung
des Vereins (EURO-Umstellung ab 01.01.2002) wurde ohne Gegenstimmen angenommen;
ohne Gegenstimmen wurde auch der VVorstand entlastet, dessen gute geleistete Arbeit im
Namen der Vereinsmitglieder durch Michael Lohnherr gewdrdigt wurde. [HEINRICH]

* *

*

SHV-WIRTSCHAFTSTREFFEN IM ALBERTHAFEN:

Den Reigen der traditionellen und stets von einem aufmerksamen Publikum gut besuchten
SHV-Wirtschaftstreffen erdffnete fir den Jahrgang 2002 am 5. Februar in der WeiRen Messe
die Rechtsanwaltskanzlei Dr. Flugge, Sahm & Kollegen, die zur Arrondierung der Gesamt-
thematik von Vertretern der D.A.S. ProFi AG unterstltzt wurden. Natirlich stie3en die
behandelten Fragen zu Rechtsschutzversicherungen fir die berufliche Tétigkeit eines GmbH-
Geschaftsfuhrers und neuen Mdoglichkeiten von Prozessfinanzierungen durch Dritte auf ein
besonders groRes Interesse der SHV-Mitglieder.

Ein aktuelles Bild vom wirtschaftlichen Iststand sowie in Angriff genommenen Malinahmen
zur Zukunftssicherung des grofiten deutschen Seehafens Hamburg vermittelten am 5. Mérz
im Klublokal ,,Maschine” Klaus-Peter Kont, Bereichsleiter Kundenbetreuung sowie
Kapitan Karl-Heinz Timmel, Leiter der Représentanz Dresden des Hafen Hamburg Mar-
keting e.V. [RED]

* *

*

GF-Rechtsschutz und Klagen ohne Risiko

Rechtsanwalt Dr. Ralf Fliigge informierte in der Wei3en Messe zundchst von der Besonder-
heit in der Arbeitsweise seiner Kanzlei, die z. Zt. mit insgesamt 16 Anwaélten, 2 Steuerbe-
ratern und weiteren ca. 60 Mitarbeitern tétig ist und damit zu den mittelgrof3en Sozietaten
gehort. Bei Bedarf wird hier die Tatigkeit fir den Mandanten von jeweils zwei Sachbearbei-
tern erbracht und zwar dem ortsansassigen und dem fiir das Fachgebiet spezialisierten.

»ES ist flr uns selbstverstandlich, dass der fiir das Fachgebiet spezialisierte Sachbearbeiter bei
Bedarf auch an Ort und Stelle mitbetreut.

Unsere Bearbeitungsweise hat flr die Mandantschaft erhebliche Vorteile. Vor Ort steht

stets ein Ansprechpartner zur Verfligung. Der Mandant hat aber auch die Gewissheit, dass

ein weiterer Mitarbeiter der Kanzlei, spezialisiert auf das jeweilige interessierende Fachge-
biet, die Angelegenheit des Mandanten mitbetreut, mitbegleitet.”

Nun ist es aber so, dass Recht haben und Recht bekommen haufig zweierlei sind. Dies ist dem
Mandanten manchmal nur schwer zu vermitteln. Der Weg durch die Instanzen kann lang und



-5-—

vor allem teuer sein. Werden die Erfolgsaussichten einer Klage nach Priifung der Sach- und
Rechtslage sowie der Bonitét des Klagegegners als gut beurteilt, ist dem Mandanten zum
Prozess zu raten. Fehlen dem Mandanten dann die finanziellen Mittel die Klage zu erheben
oder mochte er aus Griinden des Liquiditats- oder Risikomanagements die Finanzierung oder
das Prozesskostenrisiko nicht selbst tragen, ist es gut, einen finanzstarken Partner zu haben,
der die Finanzierung Gbernimmt und das gesamte Kostenrisiko des Prozesses tragt.
Die Vertreter der D.A.S. ProFi AG verdeutlichen, dass ihr Unternehmen die notwendige Vor-
finanzierung des Prozesses leisten kann, also Anwalts- und Gerichtskostenvorschiisse sowie
Zeugen- und Sachverstandigengebuhren. Geht der Prozess trotz guter Erfolgsaussichten
letztlich doch verloren, Gbernimmt die D.A.S. ProFi AG die gesamten Kosten des Verfahrens.
In jedem Fall gilt also: Ab Abschluss des Prozessfinanzierungsvertrages kann der Mandant
nur gewinnen.
Naturlich ist klar, dass vom im Prozess erfolgreich erstrittenen Betrag der Prozessfinanzierer
eine vereinbarte Quote erhalt. [RED/D.A.S.] Kontakt: Dr. Fligge, Tel.: 0351-807260
*

*

*

Elbe in Hamburg bald 14,5 m tief

Zum SHV-Wirtschaftstreffen in der ,,Maschine* informierten Herr K.-P. Kont und
Kpt. K.-H. Timmel unisono:
,Wir, die Organisation Hafen Hamburg Marketing e.V., kurz HHM, setzen uns unter-
nehmens- und wettbewerbsneutral fiir die Interessen des Hafens Hamburg ein. Als zentrale
Anlaufstelle fir Hafenkunden aus aller Welt informieren wir ,,aus einer Hand* Gber die Lei-
stungsfahigkeit des grofiten deutschen Seehafens.*
Insgesamt 165 Liniendienste, davon mehr als 100 Container — sowie zahlreiche Ro-/Ro- und
Rund-um-die-Welt-Dienste bieten vom Hafen Hamburg jahrlich etwa 7.500 Abfahrten in alle
Welt.
Dariiberhinaus ist Hamburg auch fur die Tramp- und Charterschifffahrt ein wichtiger Hafen.
Je vier Schiffe verlassen den Hafen téglich in Richtung Asien und drei in Richtung Afrika.
Nach Amerika versegeln zwei Einheiten am Tag.
Das groRe Seeschiff erreicht in Hamburg einen Ballungsraum mit 3 Mio. Menschen. Uber
den Hafen wird ein Hinterland mit einer Bevolkerung von 400 Mio. Menschen bedient.
Mit einem Rekord-Umschlagergebnis von 92,4 Mio. t erzielte der Hamburger Hafen fir
2001 trotz der Konjunkturabschwachung in Deutschland (1) ein Wachstumsplus von 8,5 %
gegenuber dem Vorjahr.
Im Containerumschlag, auf den etwa 54 % der Umschlagmenge entfiel, hat Hamburg mit
deutlichem Abstand besser abgeschnitten als die Wettbewerbshéafen. Der Containerumschlag
wuchs um 10,4 % auf 4,7 Mio. TEU (20-Ful3-Standardcontainer).
Der Lowenanteil entfallt dabei mit etwa 50 % auf den Asienhandel.
Damit auch ab 2007 die immer gréRer werdenden Schiffsgefélie des Welt-Seeverkehrs effek-
tiv die Hamburger Kais erreichen kdnnen, laufen z.Zt. vorbereitende Arbeiten, die Elbe
zwischen Cuxhaven und Hamburg auf 14,5 m zu vertiefen. Es versteht sich, dass der umwelt-
freundliche Seehafen-Hinterlandverkehr via Binnenschiff auf der Oberelbe mindestens die
rasche Umsetzung der Elbe-Ausbauziele des Bundesverkehrswegeplanes von 1992 bendtigt.
Im Einklang damit steht die Errichtung von zwei Niedrig-Staustufen der Oberelbe in Bohmen,
die nachhaltig auch aus Hamburger Sicht unterstitzt wird. [HHM/RED]

* *

*



GUTE SBO-BILANZ 2001:

Umsatzsteigerung trotz sinkenden Guterumschlags

Die S&chsische Binnenhafen Oberelbe GmbH verzeichnete im Jahr 2001 eine Steigerung des
Umsatzes von 2,5 % gegenuber dem Vorjahr auf 5,6 Mio. €. Dabei entwickelten sich die drei
Geschéftsfelder der SBO sehr unterschiedlich. Die Vermarktung der Ansiedlungsfléachen
konnte im vergangenen Jahr weiter positiv entwickelt und der Ausbau der Héfen zu leistungs-
starken Giterverkehrszentren einen Schritt voran gebracht werden. Dies zeigt auch das neue
Papierterminal am Nordufer im Hafen Dresden.

Die Dienstleistungen der SBO bei logistischen Ldsungen als weiteres Geschéftsfeld wird

von Kunden immer mehr angenommen. Als Beispiel soll hier die Elbe-Container-Linie

(ECL 2000) Hamburg-Dresden-Hamburg oder der Einbau des Mittelteiles der Fliigelweg-
briicke genannt werden. Das dritte Geschaftsfeld der SBO — der Guterumschlag Schiff,
Eisenbahn und LKW nahm leider eine negative Tendenz an. Diese Entwicklung wurde haupt-
séchlich von der Entwicklung der verladenden Wirtschaft beeinflusst.

Nicht zu verkennen ist aber auch die negative Verkehrspolitik in Bezug auf die Elbe als
Transportweg und den Riickzug der Bahn aus der Flache. Fur die verladende Wirtschaft ist
die Nichtkalkulierbarkeit der Elbe als VVerkehrsweg eines der K.o.-Kriterien.

Der standige Angriff auf den Ausbau der Elbe schreckt die Wirtschaft eindeutig ab, ihre
Transporte langfristig auf das Binnenschiff zu verlagern.

Entgegen dem Gesamttrend konnte der Hafen Torgau von einem guten Guterumschlag im
Jahr 2001 profitieren, wo vor allem Holz, Getreide und Dungemittel zur Leistungsstabilitat
beigetragen haben.

Der Containerliniendienst ECL 2000 wurde stabil fortgesetzt. Erstmalig wurde im

September 2001 die Mitnahme von Projektladungen im Rahmen des Liniendienstes realisiert.
Insgesamt wurden im Jahr 2001 3.500 Container in den Hafen Dresden und Riesa
umgeschlagen.

Durch die Sachsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH und die Anliegerfirmen wurden im
vergangenen Jahr ca. 5 Mio. € in die Infrastruktur und Betriebseinrichtungen investiert. Der
groRte Teil davon floss in die Umgestaltung der Infrastruktur der Hafen Riesa und Torgau. Im
Hafen Riesa konnte der erste Bauabschnitt bei der Sanierung der sudlichen Kaimauer auf
einer L&nge von 240 m abgeschlossen werden. Die Krankapazitat wurde in Riesa auf 45 t und
in Torgau auf 35 t fur schwere Container und Stiickglter erhoht.

Fir das Jahr 2002 werden im Zuge des Ausbauprogramms der sachsischen Héfen flr weitere
ca. 5 Mio. € Investitionsvorhaben realisiert. Im VVordergrund dabei steht der Abschluss der
Sanierung der stdlichen Kaimauer im Hafen Riesa; hier mussen nochmals 350 m neue
Spundwand geschlagen sowie die darauf liegende Gleisanlage und Kranbahn er-

neuert werden. Damit entsteht auf diesem Gebiet eine hochwertige Ansiedlungsflache fir
Firmen, die die Schnittstelle der drei Verkehrstrdger Binnenschiff, LKW und Eisenbahn
nutzen wollen.

Fur die Einbindung des Hafens Torgau in die ECL 2000 ist die technische Voraussetzung
geschaffen worden; Verhandlung mit interessierten Kunden laufen derzeit. [SBO/RED]

* *

*



ALBERTHAFEN DRESDEN-FRIEDRICHSTADT:

Schiffsliegeplatz bald mit Dach?

Nach Abschluss der Umgestaltungs- und Modernisierungsmafnahmen im Alberthafen
Dresden-Friedrichstadt steht jetzt ein neues Ansiedlungsprojekt kurz vor der Fertig-
stellung.

Die Séchsische Binnenhafen Oberelbe GmbH als Bauherr und die bauausfiihrende
Firma STRABAG Strallen- und Tiefbau AG errichten ein Logistikterminal mit einer
Spezialhalle fur die Lagerung von schweren Giitern bis zu einer Flachenlast von 12 t
pro m2,

Das Logistikterminal umfasst neben der Lagerhalle ein Auenareal von ca. 3.000 m2.

Es verfiigt tber eine Strale, Gleisanschluss und einen Umschlagplatz fiir Binnenschiffe.
Damit ist das Terminal trimodal erschlossen.

Die Halle, die vor allem flr die Lagerung von nasseempfindlichen Gitern konzipiert ist,
besteht aus zwei Geb&udeteilen, die durch eine Brandwand mittig abgeteilt ist. Fur den
Umschlag aus dem Binnenschiff in die Halle besteht die Option fiir eine Uberdachung
des Schiffsliegeplatzes.

Vermietet wird das 2.280 m2 groRe und 11 m hohe Gebdude an die Firma Pohl & Co.
(GmbH & Co), die dort Papierrollen fiir die Druckindustrie in Dresden und Sachsen, wie
zum Beispiel die Dresdner Druck- und Verlagshaus GmbH & Co. KG, einlagert.

Mit der Fertigstellung des Bauvorhabens im April 2002 sind im Hafen fast 90 % der
vorhandenen Flachen an Unternehmen der verladenden Wirtschaft, die die Verkehrs-
trager Binnenschiff, Eisenbahn oder LKW nutzen wollen, vermarktet. [LANG/SBO]

* *

*

YACHTSCHULE & CHARTER METZNER:

Besonders fur SHV-Mitglieder attraktiv

Wie jedes Jahr, so fiihrt Andreas Metzner auch in diesem Sommer exklusiv fir die Mitglieder
des Séchsischen Hafen- und Verkehrsverein einen kostenlosen Theorielehrgang zur Er-
langung der Amtlichen Sportbootfuhrerscheine Binnen und See durch.

Bendtigt werden beide Flhrerscheine flir Motor- und Segelboote mit einer Leistung tber

5 PS fir das jeweilige Revier. Im Binnenbereich kann man damit Boote bis 15 m Lange
fahren, im Seebereich gibt es keine Begrenzung der Grof3e und Leistung der Sportboote.

Die Amtlichen Fihrerscheine sind international gultig und vorgeschrieben.

Auch zum Chartern der Ausbildungsyacht benétigt man den Amtlichen Binnenschein.

Fur beide Fihrerscheine gibt es eine theoretische und praktische Prifung.
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Der theoretische Unterricht findet
am Sonnabend, den 01. Juni 2002 von 9.00 — 17.00 Uhr und
am Sonntag,  den 02. Juni 2002 von 9.00 — 17.00 Uhr
im Hotel Mercure Elbpromenade Hamburger Str. 64 — 68, 01157 Dresden statt.
Termine fir die praktische Ausbildung mit dem Motorkajitboot auf der Elbe werden
individuell vereinbart.
Die theoretische und praktische Priifung erfolgt am 07. Juli 2002 von
9.00 bis gegen 19.00 Uhr im ,,Bootshaus Pirna“.

Zum Lehrgangsbeginn sind bitte mitzubringen:

- zwei Passbilder und

- eine Kopie des Kfz-Fihrerscheines oder ein polizeiliches Fuhrungszeugnis.

Lehrbiicher, Kurs- und Anlegedreiecke und Marinezirkel kénnen im Lehrgang erworben
werden.

Bei auftretenden Fragen zu diesem Lehrgang steht Ihnen Andreas Metzner gern

dienstags von 16.00 — 18.00 Uhr persdnlich oder Tel. unter 0351/422 555 0 zur Verfligung.
Anmeldung per FAX 0351-4207875 oder E-Mail post@yachtschule-dresden.de

erbeten. [RED/METZNER]

* *

*

DIE NACHSTEN SHV-TERMINE

Darauf kdnnen Sie sich jetzt schon freuen

24.04.2002 ,,Die neuen Elbe-Staustufen in Bohmen*
19.00 Uhr  Offentliche Veranstaltung des SHV und der Sachsischen Zeitung
mit dem Verkehrsministerium der Tschechischen Republik

07.05.2002 SHV-Wirtschaftstreffen bei den Dresdner VVerkehrsbetrieben
19.00 Uhr  (DVB) in Dresden-Trachenberge

08.06.und  SHV-Mitglieder zusammen mit dem Freundeskreis Dresden-Hamburg zu Gast

09.06.2002  in Prag an und auf der Moldau bei der EVD und dem Hafen-Hamburg-Club.
Auf der Moldau fahren wir auf dem 1938 gebauten Seitenraddampfer
»Vysehrad“ und erfahren Interessantes zur wirtschaftlichen Lage der Binnen-
schifffahrt in der Tschechischen Republik.

16.07.2002  SHV-Wirtschaftstreffen in Liebersee mit Politikern des Regierungsbezirkes
18.00 Uhr  Leipzig als wirtschaftspolitischer Grillabend am Tagebau
Gastgeber: Fa. Hulskens Wasserbau

17.09.2002  SHV-Wirtschaftstreffen bei Cargo-Lifter in Briesen-Brand in der weltgréfi3ten
18.00 Uhr  freitragenden Werkhalle
Gastgeber: Fa. LISSINA Kran- und Container-Verleih GmbH

* *

*



AUS DER SHV-BACKSKISTE:

* Verwandle grof3e Schwierigkeiten in kleine und kleine in gar keine.
[Chinesische Weisheit]

* Je fester man eine Brennessel anfasst, desto weniger brennt sie.
[Altdeutsche Rede]

* Hute dich alles zu begehren, was du siehst; alles zu glauben, was du
horst; alles zu sagen, was du weil3t und alles zu tun, was du kannst!
[N.N.]

* Viele Leute kaufen mit Geld, das sie nicht haben, Dinge, die sie nicht
brauchen, um Leuten zu imponieren, die sie nicht mégen. [N.N.]

* *
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