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EUROPAWOCHE 2005:

Erfolgreicher SHV-WORKSHOP in Lovosice (C2)

Nachdem bereits im Rahmen der Europawochen 2003 und 2004 in Decin (CZ) sehr
erfolgreich internationale Workshops durchgefuhrt wurden, veranstaltete der Séchsische
Hafen- und Verkehrsverein e.V,, in dessen 106 deutschen und tschechischen
Mitgliedsunternehmen (iber 39.000 Arbeitnehmerlnnen beschéftigt sind, zum Thema
»Erfolgreich Wirtschaften in der erweiterten EU* am 3. Mai 2005 im Kulturhaus ,,Lovos*
in Lovosice an der Elbe (Labe) abermals ein internationales Podium, welches Unternehmer
aus der Wirtschaft mehrerer L&nder mit \ertretern vor allem der tschechischen Politik
zusammenfhrte.

Trotz nicht gerade Wonnemonat Mai verdéachtigen Wetters folgten rund 70 Personlichkeiten
der Einladung zur Diskussion und auch zur In-Augenscheinnahme der trimodalen
Umschlaganlagen des Elbe-Hafens Lovosice, der auch Modul des gesamten
Guterverkehrszentrums und der Industriezone von Lovasice ist.

Mit viel Beifall wurde das GruRwort des Sachsischen Staatsministers fur Wirtschaft und
Arbeit, Thomas Jurk, bedacht, da es auch ein klares Bekenntnis zur intensiveren Nutzung
der WasserstraRe Elbe/Labe gerade zwischen Porta Bohemica und dem Beginn der
Norddeutschen Tieflandbucht bei Riesa enthielt.

Immerhin belegt die Tschechische Republik mit iber 1,33 Mrd. € Waren und Dienstleistungen
Platz Nr. 1 in der Einfuhrstatistik Sachsens. Diese positive Entwicklung des Handels bedeutet
zugleich einen jahrlichen Anstieg des Transportvolumens zwischen der Tschechischen
Republik und Sachsen.

Staatsminister Thomas Jurk betonte weiter: ,,Das Binnenschiff ist hierzu im Massengut- und
zunehmend auch im Containerverkehr ein besonders umweltvertraglicher, energiesparender
und kostenglinstigster Verkehrstrager, der erhebliche und leicht erschlieBbare
Wachstumspotenziale hat. Damit kann die Binnenschifffahrt deutlich zur Lésung kiinftiger
Transportaufgaben in der Europdischen Union beitragen. Um diese Vorteile zu nutzen, ist eine
hinreichende Fahrrinnentiefe der Elbe nétig.

In Sachsen wird die Schiffbarkeit durch Reparatur- und Unterhaltungsmanahmen
gewahrleistet. Das tschechische Verkehrsministerium mochte eine durchgangige Schifffahrt der
internationalen WasserstralRe Elbe/Labe mit einem Stauwehr erreichen.”



Besonders von fiir Nordbéhmen potenziellen Ansiedlern/Investoren wurde diese im GruRwort
der Sdchsischen Staatsregierung an den SHV-Workshop vertretene Position zur notwendig
starkeren Nutzung der \orteile des Transportes per Elbe-Binnenschiff mit Wohlwollen
registriert.

Sowohl der stv. Hejtman des Bezirkes Usti n.L., Herr Antonin Terber, als auch der
Birgermeister der Stadt Lovosice, Herr Jan Kulhanek, stellten die nordbéhmische Region als
zukunftstrachtigen Investitions- und Wirtschaftsstandort im erweiterten Europa vor und luden
Unternehmer zur Ansiedelung herzlich ein.

Dabei sind der unmittelbare Anschluss an die Autobahn Dresden-Prag, der leistungsfahige
Eisenbahnknoten und der Elbhafen in ihrer trimodalen Gesamtheit vor Ort im Industrie- und
Logistikzentrum Lovosice (DZCL) entscheidender Standortvorteil fiir eine wettbewerbsfahige
Produktion, was auch von Herrn VWhbiral, seines Zeichens \Vorstandsvorsitzender der DZCL
a.s. anschaulich vermittelt wurde.

GroRe Plane fur den Aufbau eines Metallverarbeitungs- und Entsorgungszentrums im Hafen
Lovosice stellte Her Korkow (TSR Czech Republik s.r.0.) mit Blick auf eine erweiterte
Wirtschaftskooperation mit Deutschland vor, die nun bald Realitét werden sollen.

Das zum Workshop vorgelegte Thesenpapier ,,Zur Bedeutung der Elbe/Labe als zuverlassige
Wasserstralle zur Sicherung von Wirtschaftsstandorten in Mitteldeutschland und der
Tschechischen Republik* wurde von bundesweit agierenden Wirtschaftsverbanden, der
Kammerunion Elbe/Oder sowie vom \erein zur Férderung des Elbstromgebietes e.V. zur
Starkung ihrer Position fiir Erhalt und Ertlichtigung dieses internationalen Wasserweges bereits
zustimmend verwendet. [RED]

FAHRT FREI FUR MEHR WACHSTUM:

15. AlbatrosExpress-Terminal in Riesa erdffnet

,»Die Chemie stimmt!“, betonten sowohl Klaus Niemdhlmann, Geschéftsfuhrer der
Transfracht International (TFG) als auch Kptn. Detlef Butow, Geschéftsfihrer der
Séchs.-Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO), als sie am 18. Mai d.J. Dresden/Riesa als 15.
AlbatrosExpress-Terminal im Europa weiten TFG-Containerzug-Netzwerk am Nordkai des
Hafens Riesa mit promenenten Politikern und Wirtschaftsvertretern eréffneten.

Gefeiert werden konnte die Aufnahme eines Container-Ganzzug-Betriebes, der wdchentlich
zunéachst dreimal Dresden/Riesa mit den deutschen Nordseehéfen in Bremen/Bremerhaven
und Hamburg fahrplanméagig verbindet.

Dadurch entsteht fir exportierende und importierende Unternehmen in der Wirtschaftsregion
Sachsen ein direkter Zugang zum Premiumprodukt des Bahnlogistikers flir Transporte zu den
norddeutschen Seehafen. Als Agentur vor Ort wickelt die S&chsische Binnenhéfen Oberelbe

GmbH kompetent die Transporte ab.

Der erste AlbatrosExpress-Zug wurde bei der Ausfahrt aus Riesa per symbolischen
Knopfdruck von den Rednern und den 150 Gésten gebihrend verabschiedet.

In der Natur ist der Albatros ein Musterbeispiel fir Leistungsstarke, effektives Weiterkommen
und groRRe Reichweite. Der Name AlbatrosExpress fur das TFG-Premiumprodukt ist also
Programm. Mehr als 120-mal pro Woche, zum Teil sogar mehrmals téglich, verbinden
Albatros-Ziige 15.000 Orte in den Wirtschaftszentren mit den deutschen Seehéfen in 12 bis 36
Stunden.

Der AlbatrosExpress bleibt trotz grofRer Entfernungen immer zeit- und kundennah: Nach dem
Transport sorgen die Mitarbeiter - auch der SBO am TFG-Terminal in Riesa - dafir, dass die
anschlieBende Fahrt zum Be- bzw. Entladeort ganz nach Wunsch verlauft.



Klaus Niem&hlmann unterstrich bei der BegrifRung der Gaste die weit Uber Riesa
hinausgehende Bedeutung dieser neuen Anbindung. Bisher wurde eine \Verbindung mit den
Nordseehafen nur Uber Leipzig angeboten. Die ausgereifte Infrastruktur mit Anbindung an die
Elbe und das Autobahnnetz sowie die Bedeutung des Wirtschaftsraums Riesa/Dresden fir
Sachsen seien flr den Standortentscheid entscheidend gewesen: ,,Nicht weil Riesa billig ist
sind wir hierher gekommen, sondern weil wir in Sachsen, im ostthiiringischen und im
béhmischen Raum erhebliches Wirtschaftspotenzial mit weltweiter Verflechtung sehen.*

Mit den ca. 700 m langen Ganzziigen sollen zunéchst 10.000 TEU und in der Zukunft 20.000
TEU per anno tiber Dresden/Riesa, wo damit die Weichen fur mehr Wachstum gestellt werden,
in die Welt gehen.

Davon profitiert neben kostenmaRigen Effekten flr die verladenden Unternehmen auch die
Umwelt, da TFG-Containerzige Deutschlands StraBen insgesamt im Jahr von tber
500.000(!) LKW-Fahrten entlasten.

., Wir brauchen diesen Zug“, betonte emotional geladen Herr Ralph Hirschfeld-Spilker,
Leiter kaufménnische Dienste der Wacker Chemie GmbH in Nunchritz a.d.Elbe, der als
TFG-Groftkunde angesichts auch von 115 € pro Container durch die Maut verursachter
Mehrkostenbelastung (Umlauf Hamburg — Riesa) und angesichts weiterhin vernachlassigter
und damit unzuverlassiger WasserstraRe Elbe die neue Ubersee-Anbindung zu schatzen weil.

Wacker Chemie plant, tiber Riesa Ausgangsware fiir Ubersee und Fernost in Tank-resp.
Box-Containern zu den Nordseehafen zu transportieren. Weiterhin sollen auch samtliche
Containerzuldufe aus diesen Héfen, insbesondere Silizium-Metall, liber Riesa umgeschlagen
und von dort zugestellt werden, wobei sich schon in der \ergangenheit die Sdchsischen
Binnenhéafen Oberelbe — nun als kompetente TFG-Agentur — als verlasslicher Logistiker
bewahrt haben.

So war die Eréffnung des AlbatrosExpress-Terminals am Elbe-Hafen nicht nur ,,ein ganz
besonderer Tag fur Riesa, das in seiner Entwicklung immer von Schiene und Wasserstral3e
gepragt war“, wie Gerti Topfer, Oberburgermeisterin der GroRen Kreisstadt Riesa, betonte,
sondern gewiss ein ordentlicher Gewinn fur den Wirtschaftsstandort Sachsen insgesamt.

»Dieses 15. AlbatrosExpress-Terminal und die nun dreimal wochentlich verkehrenden
Container-Ganzziige zwischen Riesa und den Nordseehé&fen starken die Wirtschaft im Freistaat
Sachsen und sichern weitere Arbeitsplatze*, betonte Ministerialdirigent Dr. Bernd Rohde,
Abteilungsleiter Verkehr im Séchsischen Staatsministerium fir Wirtschaft und Arbeit, der
als bekennender Riesaer (,,Ich habe hier das Abitur gemacht*.) auch die Wiinsche fir Erfolg
von Minister Thomas Jurk Uberbrachte. ,,Das TFG-Angebot starkt unsere Wirtschaft, wobei
die Aussichten auf Erfolg angesichts zunehmender Globalisierung der Wirtschaft bei enorm
wachsendem Containerverkehr besonders auch im Seehafen-Hinterlandverkehr
aulerordentlich gunstig sind.*

Anerkennende Worte fand Dr. Bernd Rohde auch ehrlichen Herzens fiir die Sdchsische
Binnenhé&fen Oberelbe GmbH und ihren Geschaftsfihrer Detlef Blitow, die mit ihren durch
den Freistaat in der \ergangenheit sanierten und modernisierten sachsischen Elbe Hafen
effizient dafir sorgen, ,,dass Sachsen an die Seehafen sowie an Mittel- und Osteuropa und
damit an den internationalen Handel angebunden ist.* Dabei diirfe keinesfalls aulRer Acht
gelassen werden, dass das Binnenschiff auch im Containerverkehr der umweltvertréaglichste
und kostenglinstigste Verkehrstrager ist, der als Voraussetzung seiner Nutzung aber
unverzichtbar an mindestens 345 Tagen im Jahr eine Fahrwassertiefe von wenigstens 1,60 m
benotigt.

[HEINRICH]

UNESCO-WELTERBE ELBTAL:

SHV will im Kuratorium aktiv mitwirken



,»Bezugnehmend auf den Beschluss Nr. VO 380-SR11-05 des Stadtrates der Landeshauptstadt
Dresden vom 07.04.2005 ersuchen wir Sie hiermit um Berufung eines \ertreters/\ertreterin
unseres Sachsischen Hafen- und \erkehrsvereins e.V. mit Sitz in Dresden in das Kuratorium
des UNESCO-Welterbe Dresdner Elbtal in voller Ubereinstimmung mit den Kriterien fiir eine
solche Kuratoriumsberufung,“ heift es in einem Brief des SHV-\brstandes an den
Oberbirgermeister Dresdens, der durch den Stadtrat beauftragt wurde, 20 Personen fir die
néchsten 4 Jahre in dieses Gremium zu berufen.

Bei der in Abstimmung mit dem Altestenrat durchzufiinrenden Kuratoriumsberufung von
naturlichen oder juristischen Personen sind insbesondere folgende Kriterien zu beachten:

- Vertretung der Birgerschaft und der im Gebiet des UNESCO-Welterbe Dresdner Elbtal
engagierten Vereine sowie

- Vertretung der Tourismusbranche und der Wirtschatft.

Da der Séchsische Hafen- und Verkehrsverein seit vielen Jahren engagiert und bundesweit
politisch stark beachtet sich vor allem auch fiir eine verstarkte Nutzung der ékologisch
vorteilhaften WasserstraRe Elbe, nicht zuletzt zur LKW-Verkehrsentlastung des
Ballungsraumes Dresdner Elbtal, einsetzt, ist eine Mitsprachepflicht in dem zu berufenden
Arbeitsgremium ,,Kuratorium UNESCO-Welterbe* gegeben.

In seinem Antwortschreiben an den SHV, das kurz vor Redaktionsschluss einging, bedankt sich
der Oberblrgermeister der Landeshauptstadt Dresden, Ingolf Rofl3berg, fiir das Angebot des
\ereins zur aktiven Mitwirkung bei der Ausgestaltung des Umganges mit dem UNESCO-
Welterbe Dresdner Elbtal.

Der SHV soll demnach ,,im Falle wasserstralien- und hafenbezogener Problematiken* in die
Tatigkeit eines Arbeitskreises ,,zur Wahrung der Belange des Schutzes und der behutsamen
Weiterentwicklung des Welterbes* einbezogen werden, ,,der aus den fachlich relevanten
Amtern und Behorden von Landeshauptstadt und Freistaat besteht” und viermal jahrlich
Zusammentritt.

Im Kuratorium wird nach dem Willen der Stadtrate die Wirtschaft nur durch den Présidenten
der IHK-Dresden vertreten sein. [SHV/RED]

VEREIN ZUR FORDERUNG DES ELBSTROMGEBIETES:

Représentanzen nun in Dresden und Decin

Um seine Position im Elbstromgebiet zu verstérken, hatte der \erein zur Férderung des
Elbstromgebietes e.V. (VFE) anlasslich des ,,Elbschifffahrtstages 2004 in Decin auf einer
auBRerordentlichen Mitgliederversammlung am 19.10.2004 auch verschiedene MalRhahmen zur
Neuorganisation des Vereins eingehend erdrtert. Es bestand Ubereinstimmung, dass die
unveranderten Aktivitaten der Umweltverbande und Flussschifffahrtsgegner eine effizientere
Strukturierung der Vereinsgremien zur Verbreitung und Durchsetzung der \ereinsziele
erfordern. Neben einer \erringerung der Zahl der Vorstands- und Beiratsmitglieder wurde
beschlossen, dass kiinftig bei der Neubesetzung der \ereinsgremien neben fachlichen
Uberlegungen auch regionale Aspekte berticksichtigt werden. Gleichzeitig wurde der Vorstand
beauftragt, einen Vorschlag flr die starkere Prasenz des Vereins im Elbstromgebiet durch ein
Regionalbiiro und Reprasentanzen zu erarbeiten.

Nach der letzten Mitgliederversammlung im Mai 2005 in Uelzen steht es nun fest, dass die
Zentrale des \ereins weiterhin in Hamburg in bewahrter Biirogemeinschaft mit der
Handelskammer Hamburg verbleibt und in Magdeburg ein Regionalbiiro mit einer Teilzeitkraft
errichtet wird. In Dresden (Alberthafen der SBO in Dresden-Friedrichstadt) in in Decin
(CZ) werden VFE- Représentanzen eingerichtet, um die Interessen der im Einzugsgebiet der
gesamten internationalen WasserstralRe Elbe/Labe von Melnik via Decin, Dresden, Riesa und
Rof3lau bis Hamburg angesiedelten Unternehmen, Vereine und Verbénde zum einen in der



VFE-Zentrale Hamburg besser zu erfahren und andererseits die geballte Kraft des
Gesamtvereins in den Elbanliegerlandern effizienter wirksam werden zu lassen.

Der S4chsische Hafen- und \erkehrsverein, der mit seinem Vorstandsvorsitzenden Kapitan
Detlef Butow (SBO GmbH) und Herrn Dr. Miroslav Spevacek (Lovochemie a.s.) im
Vorstand des VFE vertreten ist, wird weiterhin sehr aktiv — entsprechend seiner Satzungsziele

— die Arbeit pro Férderung des Gebietes am Elbstrom unterstitzen. [VFE/SHV]

SHV-WIRTSCHAFTSTREFFEN:

Erlebter Vulkanausbruch im Chemnitzer DAStietz

Es wurde in der langen Reihe der SHV-Wirtschaftstreffen wirklich ein ,,auergewdhnlich
kultur- und naturkundlich angereicherter Abend, zu dem am 24. Mai 2005 das Bolduan
Ingenieurbiro (BIB) nach Chemnitz in den multifunktionalen Kultur- und Wissenstempel
DAStietz eingeladen hatte! Vor dem Lichthof des 1912/13 von Prof. Wilhelm Kreis als
Stahlbetonskelettkonstruktion entworfenen und gebauten Warenhauses — und als solches auch
bis vor wenigen Jahren noch genutzt — hiefl3 der Chef des nun als Heimstatt fiir
Naturkundemuseum, Bibliothek, Neue S&chsische Galerie, Vblkshochschule und exquisitem
Café/Bistro dienenden sowie umfassend sanierten und modernisierten Gebaudes, Herr Dr.
Werner Rohr, die per Bus aus Riesa und Dresden angereiste SHV-Schar willkommen.

Interessantes aus seinem Arbeitsfeld und dem wéhrend der Freiberger Studienzeit
entstandenem Info-Netzwerk berichtete Herr Dipl.-Geologe Thomas Bolduan, Chef des BIB,
dem auch die Gesamtkonzeption des Abends zu verdanken war. 250 Mio. Jahre alte
verkieselte Baume (der ,,Steinerne Wald* von Chemnitz), ein bis in das ,,Geheim*-Magazin
ausgedehnter interessanter Genuss der Neuen Sdchsischen Galerie (Fuhrung: Direktor Herr
Lindner) sowie die engagierten Ausfihrungen vom Kustus des Museums fiir Naturkunde,
Herrn Dr.rer.nat. Martin Antonow, der letztlich auch per Knopfdruck den Vulkan
wirkungsvoll ausbrechen lieR3, garantierten flir jeden Teilnehmer ein kunst- und
naturwissenschaftliches ,,AHA*-Erlebnis.

Nicht zuletzt trug auch das speziell fir die SHV-Géste mit einem Schaufelraddampfer liebevoll
gestaltete Gourmet-Buffet im DAStietzCafé dazu bei, dass es ein Chemnitzer Abend war, der
dem Werbeprospekt des Hauses voll entsprach: ,,Begegnungen und Aktionen, Wissen erleben,
Kunst und Kultur genieBen — mit allen Sinnen: das vereint DAStietz.” [HEINRICH]

SHV-THESENPAPIER:

Bedeutung der Elbe als zuverlassige Wasserstralle zur

Sicherung von Wirtschaftsstandorten in Mitteldeutschland

und der Tschechischen Republik

* Die EU hat den erklarten politischen Willen, ,,die Integration der Binnenschifffahrt in
das europdische Verkehrssystem weiter zu fihren und die Binnenschifffahrt fir Unternehmen
attraktiver zu machen (Europ. Kommission, GD Energie und \Verkehr, Brissel)

* Die Elbe ist eine internationale Wasserstral3e von europaischer Bedeutung; fiir die
Tschechische Republik (CZ) der einzige unmittelbare Anschluss an die europdischen
Uberseehafen.

* Unstrittig ist, dass Transporte von Gltern per Binnenschiff die umweltschonendsten



(Feinstaub, NOx- und CO?2-Emissionen, Larm, Erschiitterungen, spezif. Kraftstoffverbrauch)
und sichersten (Unfallhdufigkeit) sowie fir Container, Massengut und Schwergut/
Projektladungen besonders auf langen Strecken die wirtschaftlichsten sind. (Diverse
PLANCO-Studien)

* Der in Deutschland z.Zt. fehlende politische Wille, die internationale WasserstralRe
Elbe/Labe zu ertlichtigen, zementiert fur sehr viele Unternehmen der Industrie und des
GroRhandels bestehende Standortnachteile vor allem in Bezug auf die wirtschaftliche und
sichere Erreichbarkeit der Seehafen, geféahrdet damit die Wettbewerbsfahigkeit sowie letztlich
die Existenz der Arbeitsplatze in Deutschland und CZ.

* Allein zur zukinftigen Sicherung des Seehafenhinderlandverkehrs des Hafens Hamburg
ist bei gegenwartig erreichter Kapazitatsgrenze von Schiene und Stral3e die Elbe als
umweltfreundlichster wie aufnahmefahiger Transportweg wesentlich starker zu erschlie3en.

* Auch nach Angaben des Umweltbundesamtes (UBA) in ,,Bedeutung der Elbe als
europdische WasserstraRe*, Berlin 2005, wird z.B. das Potenzial der Elbeschifffahrt nur beim
Containertransport auf 5 % des Hamburger Containerumschlages als realistisch eingeschéatzt.
Bei in 2004 (iber 7 Mio. abgefertigter TEU (Steigerung jahrlich um 12 — 15 % !) ist das schon
heute ein Transportvolumen von rund 350.000 TEU (etwa 4,2 Mio. t), das den Landstralen
und Autobahnen eine LKW-Schlange von tber 8.000 km (StoRRstange an StoRstange) mit allen
damit verbundenen Feinstaub-, Larm-, NOx. und CO2-Belastungen sowie Erschitterungen und
Unféllen ersparen kénnte, wenn eine Fahrrinnentiefe von mindestens 1,60 m ganzjahrig
sicher zwischen Geesthacht und CZ zur \erfligung stiinde.

Im Jahr 2010 wird nach konservativen Hochrechnungen der HHLA (Elbschifffahrtstag 2004)
der Jahresumschlag etwa 12 Mio. TEU betragen, wovon nach Einschéatzung des UBA 600.000
TEU via Elbe transportierbar wéren; den Autobahnen und LandstraRen blieben damit tiber
14.000 km (!") LKW-Schlange erspart.

* Der Wasserstralie Elbe und ihrer politisch gewollten Ertlichtigung (und nicht ihrer
z.Zt. betriebenen \Vernachléssigung!) kommt somit fiir den Ausbau der Qualitat besonders der
Hamburger Seehafen-Hinterlandverbindungen neben Schiene und Strafe eine fiir den Erhalt
der Leistungs- und Wettbewerbsféhigkeit der deutschen Seehafen erheblich wachsende
Bedeutung zu.

,»Nur mit der Binnenschifffahrt werden wir in der Lage sein, zukinftig eine kostenguinstige und
zeitgerechte Verteilung der Containerstréme im erweiterten Europa zu erreichen.”
(Elbschifffahrtstag 2004)

Was auf dem Rhein méglich wurde, muss auch auf der Elbe gelten!

* Bei genuigend tiefem Fahrwasser ist schon heute der 3-lagige Containerverkehr auf der
Elbe zwischen Hamburg und Dresden-Friedrichstadt infolge der mit Bundesmitteln
finanzierten Veranderungen an Briickenbauwerken mdglich, was auf dem Elbe-Seiten-Kanal
(ESK) auch mittel- und langfristig nicht méglich sein wird.

Fur die Elbe stehen flachgehende Schubschiffe (0,85 m T) und Schubprahme mit 0,40 m
Leertiefgang zur Verfligung, womit im Gegensatz zum Einsatz tiefergehender und nur 24 bis 32
TEU aufnehmender Motorglterschiffe wirtschaftliche Verkehre bei stabilem Vorhandensein
entsprechender Fahrwassertiefe realisiert werden kénnen.

* Der WasserstraRenverwaltung politisch verordnetes Nichtstun sowohl am Erhalt als
auch an der \erbesserung der Schifffahrtsbedingungen speziell auf der Elbe ist
kontraproduktiv gerade fiir die meistens ausschlieBlich exportorientierten
Industrieunternehmen in Mitteldeutschland und CZ.

Die zur Standortsicherung in den letzten 10 Jahren von den Bundeslandern Sachsen und
Sachsen-Anhalt sowie den Kommunen und hafenaffinen Unternehmen in die Infrastruktur
getatigten Investitionen von tber 629 Mio. €, die sich in zukunftsfahigen Kaianlagen,
Kranen, Gleisanlagen, StraBen sowie Lager- und Montagehallen materialisieren, werden durch
den nicht mehr hinnehmbaren Unterhaltungs- wie Ausbaustopp an der Wasserstrale Elbe



vollig entwertet.

Immerhin ist mit einer funktionierenden Wasserstralle gegenwaértig die Sicherung von tber
5.690 Arbeitsplatzen verbunden!

So fiel beispielsweise 2004 bei Siemens AG Power Generation Industrials Applications Gorlitz
die Entscheidung, eine neue Generation von Dampfturbinen mit Stlickgewichten bis 350 t in
Gorlitz zu bauen und damit Gber 400 Arbeitsplatze in Sachsen zu sichern in Abhéngigkeit der
Zusage, im Alberthafen Dresden-Friedrichstadt die Gesamt-Endmontage und dann den
Binnenschiffstransport zum Seehafen vornehmen zu kdénnen.

Gleichermalen erhielt die Dresdner Luftfahrtindustrie den Zuschlag zur Testung der Zelle des
A380 von EADS nur aufgrund des \ertrauens einer weiter verfligbaren Wasserstralie Elbe,
deren Funktionstlchtigkeit in 2002 mit einem seetiichtigen Binnenschiff (Toulouse-via
See-Dresden) und Umschlag im Hafen Dresden erfolgreich erprobt worden war.

* Uberlegungen, z.B. infolge Haushaltmittel-Knappheit, lediglich noch mit dem Bau
einer Schleuse den Hafen Magdeburg an das Tiefwasser anzubinden und an der Elbe oberhalb
des Wasserstral3enkreuzes weiterhin nichts zur Wiederherstellung bereits zu DDR-Zeiten
erreichter Fahrrinnen-Parameter zu tun, entwerten nachhaltig Unternehmensstandorte und
stellen Arbeitsplatze in exportorientierten Betrieben in Frage.

So muss z.B. Solvay Soda Deutschland GmbH in Bernburg/Saale infolge nicht stabil
vorhandener Schifffahrtsbedingungen auf Saale und Elbe jahrlich 2,5 Mio. €
Transportmehrkosten fiir 250.000 t Soda-Export via europaische Uberseehafen dadurch
,hinnehmen*, dass per Eisenbahn-Ganzzug statt per Binnenschiff der Transport erfolgen
muss.

In &hnlicher GroRenordnung missen z.B. auch Getreide- und Agrarhandel Halle  GmbH,
Wacker Chemie GmbH in Ninchritz/Elbe, Lovochemie a.s. in Lovosice (CZ) und Schwenk-
Zementwerke KG in Bernburg/Saale massive Wettbewerbsnachteile hinnehmen, weil politisch
gewollt weder eine normale Unterhaltung noch eine Ertlichtigung der WasserstraBe als
\Voraussetzung fur die Aufnahme berechenbarer Schiffstransporte erfolgt.

Unterlagen dieser Unternehmen weisen Mehrbelastungen fur Transporte auf Schiene und
Stralle gegeniiber dem Binnenschiff von 3,00 €/t bis 6,30 €/t aus!

* Um die Touristik-Schifffahrt auf der Elbe und via Moldau bis Prag dauerhaft zu
beleben — sowohl Kabinenschifffahrt als auch Freizeitschifffahrt mit Segel- und Motoryachten
— ist bei Tauchtiefen dieser ,,weiften Schiffe” von 1,10 m bis 1,60 m ebenfalls die
Gewahrleistung von 1,60 m Fahrrinne iber das ganze Jahr die Minimalvoraussetzung. Selbst
die alteste, weltgroRte Seitenraddampferflotte, die Sdchsische Dampfschiffahrtsgesellschaft in
Dresden, mit inren maximal 0,90 m tief gehenden Schiffen, die jahrlich ca. 700.000 Passagiere
auf der Elbe zwischen Riesa und Decin (CZ) befdérdern, musste in 2003 durch angeordete
Nichtunterhaltung der Fahrrinne, damit durch \Versandung und \Verhegerung verbundene
Fahrwasserverflachung wochenlang den Verkehr erheblich reduzieren und UmsatzeinbufRen
von Uber 1,1 Mio.€ in Kauf nehmen!

* \oll zuzustimmen ist einer Image-Broschire des trinationalen EU-Projektes
ENLARGENET, das die \ernetzung der Regionen Sachsen, Niederschlesien und
Nordbohmen zum Ziel hat, in der es heilt:

,,Die Elbe bildet mit ihren Binnenhéfen einen wichtigen Wasserweg, der bis nach
Hamburg reicht. Die Schiffbarkeit wird stark vom schwankenden Wasserstand beeinflusst,
weshalb der Ausbau der Fahrrinne® unumgénglich ist. (Referat fir Européische und
Internationale Angelegenheiten der Landeshauptstadt Dresden, 2005)

Dieses von Kapitan Detlef Butow und Prof.Dr.habil. Fritz Heinrich unterzeichnete
Thesenpapier wurde im Mai d.J. an Wirtschaftsverbénde und Férdervereine, politische
Institutionen und verschiedene Medienvertreter versandt und bundesweit bereits von einigen
fiir die Unterstitzung ihrer Aktivitaten pro Wiederherstellung und Erhalt der Elbe als
zuverlassiger Wasserstrale verwendet.[SHV/RED]



NEUE MITGLIEDER DES SHV:

Willkommen an Bord !

,»Hiermit stellen wir den Antrag auf Mitgliedschaft im S&chsischen Hafen- und Verkehrsverein
e.V.

An der Forderung der WasserstraRen und Hafen der Elbe, insbesondere in Sachsen sind wir
sehr interessiert. Deshalb méchten wir die Mitgliedschaft bei dem S&chsischen Hafen- und
\erkehrsverein e.V. erwerben.

Wir beantragen, das satzungsgemale Aufnahmeverfahren einzuleiten.”

Im 1. Quartal 2005 wurden auf dieser Grundlage folgende neue Vereinsmitglieder durch den
\orstand des S&chsischen Hafen- und Verkehrsvereins aufgenommen, die auch vom
OBER-ELBE-HAFENBRIEF sehr herzlich willkommen geheiRen werden:

* Fa. KREISEL Dresden GmbH & Co.KG Tel: 0351-8052612
Herr Ralf Kreisel FAX: 0351-8051617
GrofRe MeilRner Str. 15 E-Mail: vKreisel @Kreisel-dresden.de
01097 Dresden Internet: www.kreisel-dresden.de
* ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH Tel.: 03525-749181
Herr Steffen Schreiterer FAX: 03525-749183
Grdébaer Str. 3 E-Mail: steffen.schreiterer@feralpi.de

01591 Riesa a.d.Elbe

* Fa. Baumaschinenvermietung Tel.: 03501-528844
Herr Uwe Pierskalla 0170-5653145
Untere Siedlung 7 (privat) FAX: 03501-528844
01796 Dohna/Pirna a.d.Elbe E-Mail: pierskalla@freenet.de

Internet: www.loxam.de

FREUEN SIE SICH AUF NACHSTE SHV-AKTIVITATEN:

22.07. bis 24.07.2005 Fachexkursion des SHV in Kooperation mit dem Hafen Hamburg
Marketing e.V. und der Bremen Keyports GmbH zu den deutschen Nordseehafen Hamburg,
Bremerhaven und Bremen; eingeschlossen das 91. SHV-Wirtschaftstreffen

09.08.2005, 19.00 Uhr 92. SHV-Wirtschaftstreffen zu Gast bei Fa. Hiilskens Wasserbau
GmbH

09.09.2005, 19.00 Uhr 93. SHV-Wirtschaftstreffen mit sachsischen Landespolitikern im
Alberthafen Dresden-Friedrichstadt, dessen 110jéhriges Bestehen mit dem 6. Sachsischen
Hafenfest vom 09. bis 11. September 2005 fréhlich begangen wird.



11.10.2005, 19.00 Uhr 94. SHV-Wirtschaftstreffen Clublokal ,,Maschine*
15.11.2005, 19.00 Uhr 95. SHV-Wirtschaftstreffen Clublokal ,,Maschine*

06.12.2005, 19.00 Uhr Traditioneller SHV-Dammerschoppen im Bauch der ,,Waltraut*/
Historisches Terminal Alberthafen DD-Friedrichstadt; anschlieRend 96.
SHV-Wirtschaftstreffen in der ,,Maschine*

AUS DER SHV-BACKSKISTE:

* ,.Man darf das Schiff nicht an einen einzigen Anker und das Leben nicht an eine
einzige Hoffnung binden.** [Epiket]

* ,,ES gibt Wichtigeres im Leben, als nur sein Tempo zu beschleunigen.* [Gandi]

* ,»Je weniger Dinge man wichtig nimmt, desto ndher kommt man den wirklich
wichtigen Dingen.** [Lorca]

* ,»Eile ist die Mutter der Unvollkommenheit.* [Saadi]
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