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SHV-BRIEF AN MINISTER TIEFENSEE:

,»Wie vor dem Hochwasser 2002* ist inakzeptabel !

Auch angesichts von in den Medien wieder zu findenden scheinbar 6kologisch begriindeten
aber sachlich nach wie vor véllig falschen Darstellungen zu aus Hochwasserschutz-Griinden
wie zur Férderung der umweltschonenden Binnenschifffahrt gerade auch auf der gesamten
Elbe dringend notwendigen Unterhaltungs- und Ausbauarbeiten an der Fahrrinne, den Buhnen
und Deckwerken, wandte sich der SHV-\orstand im Februar 2006 in einem Schreiben an den
Bundesminister fiir Verkehr, Bauen und Wohnen Wolfgang Tiefensee.

Ausgehend von den klaren Aussagen des zwischen CDU, CSU und SPD geschlossenen
Koalitionsvertrages beziiglich ,,der Starkung der umweltfreundlichen Binnenschifffahrt
und des Ausbaues der Bundeswasserstra3en®, die vom SHV mit Genugtuung und
Zuversicht aufgenommen worden waren, aber auch gegenwartig erkennbarer \Verschleppungs-
und \Verzdgerungstaktik bei der dringend nétigen zeitnahen Umsetzung, heif3t es im
SHV-Schreiben: ,,Gerade fur die gesamte schiffbare Elbe zwischen der Tschechischen
Republik, dem mitteldeutschen Wirtschaftsraum und dem Seehafen Hamburg wird von
unseren mit der Weltwirtschaft verbundenen Mitgliedsunternehmen erwartet, dass nunmehr
zeitnah die Ausbauziele fiir diese Wasserstralie gemalt dem BVWP 92 realisiert werden. Sind
doch im Vertrauen auf die durchgéngige Gewabhrleistung einer Fahrrinnentiefe von 1,60 m an
345 Tagen im Jahr und einer Fahrrinnenbreite von 50 m sowie einer damit wettbewerbsféhig
zu kalkulierenden verlésslichen Schifffahrt in Mitteldeutschland und Nordbéhmen
umfangreiche Investitionen sowohl durch die verladende Wirtschaft als auch in den trimodalen
Umschlagpléatzen der Hafenbetriebe in den letzten 10 Jahren getétigt worden.

Wir erlauben uns eindringlich darauf aufmerksam zu machen, dass ein weiteres Festhalten am
Ziel der Wiederherstellung des Zustandes der Elbe-Fahrrinne bis 2010 ,,wie vor dem
Hochwasser 2002* die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen weiter gravierend ein-
schréankt, getatigte Investitionen entwertet und bisher noch beabsichtigte neue
Unternehmensansiedlungen bzw. Standorterweiterungen an der Mittel- und Oberelbe
nachhaltig in Frage stellt.

Wir bitten Sie, sehr geehrter Herr Bundesminister Tiefensee, sich dafiir einzusetzen, dass in
Umsetzung des derzeit geltenden Koalitionsvertrages auch fiir die Mittel- und Oberelbe sehr
zeitnah Ausbau- und WiederherstellungsmalRnahmen realisiert werden, die eine ganzjahrig
verlassliche und wettbewerbsféhige Guterschifffahrt — nicht zuletzt gerade auch im Abschnitt
Dresden — Decin (CZ) als 6kologische Alternative zu den schon heute uberlasteten
Transitstraken und Schienenwegen ermdglichen.” [BU/RED]



TROTZ UNTERHALTUNGSDEFIZITEN UND FEHLENDEM AUSBAU DER
BUNDESWASSERSTRARE:

2005 Uber 4,3 Mio t Giter auf Mittel- und Oberelbe transportiert

Mit Statistiken ist es ja bekanntermafRen so eine Sache!

Beziiglich des Guiterverkehrs per Binnenschiff auf Mittel- und Oberelbe geistern gerade in
letzter Zeit immer wieder Zahlen durch die Medien, die aus dem Munde von sogenannten
,»Elbexperten“ so gewaltig neben — oder richtiger ausgedriickt unter — den wirklichen
Transportleistungen liegen, die trotz der erheblichen Unterhaltungs- und Ausbaudefizite an der
Elbe-WasserstraRe real bewaltigt werden.

Da wurde z.B. schnell mal von noch auf der Elbe verbliebenen lacherlichen 1,5 Mio t Glter
gesprochen, ,,eine Menge, die auf zwei Giterzige verteilt werden kénnte* [SZ vom 17.01.06,
S. 2]. Da rechnet niemand nach, dass dafir allerdings rund 1500 (') Ganzziige notig gewesen
waéren, wenn dieses niedrige Transportaufkommen der Wahrheit entsprechen wiirde. Aber die
Wahrheit sieht anders aus! Eine auf der Grundlage real ausgewiesener Umschlagszahlen der
Elbe-Héfen akribisch zusammengestellte Statistik (die dem OBERELBE-Hafenbrief vorliegt)
weist aktuell aus: Im Jahr 2005 wurden auf Mittel- und Oberelbe, zwischen Magdeburg und
Usti nad Labem (Tschechische Republik) tber 4,3 Mio t Guter per Binnenschiff
transportiert.

Wirde man diese Glter auf der StralRe transportieren, brauchte man dazu 213.950 LKW, die
StoRstange an StoRstange eine Blechschlange von 3.851 km bilden wiirden, welche die
ohnehin schon verstopften Autobahnen und LandstraBen (Erzgebirgskamm !1) zusatzlich
belastet hatte. \Vergleicht man mit der Schiene, so ersetzen diese per BiSchi durchgefihrten
Transporte immerhin 4.280 Ganzzlige der Eisenbahn.

Der Anteil der Hafen der SBO-Gruppe am Schiffsumschlag von 4,3 Mio t bezifferte sich da-
bei allein auf 802.536 t im Jahr 2005. Das war eine deutliche Steigerung um 16 % gegentiber
dem \orjahr! Pikanterweise sei darauf verwiesen, dass daruber hinaus rund 200.000 t
Massenguter (Getreide, Flussspat) sowie Stahl und Langholz wegen mangelndem
Schiffsraum durch die SBO zwangsweise auf Bahn und LKW verfrachtet werden mussten, da
infolge jahrelanger Tatenlosigkeit bei der Pflege der Wasserstra3e und ihrer kologisch
verbramten \erteufelung als wirklich ja naturnaher Transportweg, tschechische und deutsche
Reeder von der Elbe oberhalb Magdeburgs ins tiefe, betriebswirtschaftlich weit sichere
Fahrwasser der Kandle und des Rheins abwanderten.

AuBerordentlich erfreulich entwickelte sich in den sachsischen Hafen der Seehafen-Hin-
terland-Containerumschlag: In Riesa wurden 2005 immerhin 14.044 Standardcontainer
(TEU) abgefertigt, was gegenlber dem Vorjahr einer Steigerung um 40 % (!!) entsprach.

Erreicht werden konnte dieser Sprung durch die Errichtung eines Albatros Express-
Terminals der Firma Transfracht International am Nordkai des Hafens Riesa.

Woachentlich wurden 3 gut ausgelastete Verbindungen (Ganzziige) nach den deutschen
Nordseehafen Bremerhaven und Hamburg realisiert. Eine vierte wichentliche Abfahrt von
der séchsischen Elbe besteht auf Grund der guten Auslastung der Albatros-Linie und des
weiter anschwellenden Containerumschlages in den Nordseehéfen (In 2005 schlug Hamburg
15 % mehr Container als 2004 um!) seit Méarz d.J. [SBO/LANG]

SHV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG:

Kurs 100. Wirtschaftstreffen liegt an !



Mit 58 Anwesenden war sie eindrucksvoll gut besucht: die Jahres-Mitgliederversammlung des
SHV am 10. Januar 2006!

In der Uberfillten ,,WeilRen Messe* des Fischhauses Alberthafen konnte der
SHV-Vorstandsvorsitzende, Kapitén Detlef Bltow, auch fir das abgelaufene 8. \ereinsjahr
2005 wiederum eine gute Bilanz aktiven Tuns und zugenommener Ausstrahlungskraft des
\ereins ziehen: Der inzwischen durch weitere 12 Neueintritte auf 133 Mitglieder
angewachsene Verein stellt eine Lobby fiir die Wirtschaft dar, die Uber die Grenzen Sachsens
hinaus auch von den Medien bundesweit beachtet vor allem fiir die Verbesserung der
Verkehrsinfrastruktur und damit fiir héhere Standortqualitét der in Mitteldeutschland und CZ
angesiedelten Unternehmen wirksam ist. Immerhin vertreten die SHV-Mitglieder mittlerweile
113 Unternehmen in Deutschland und der Tschechischen Republik, in denen insgesamt (iber
45.000 MitarbeiterInnen beschéftigt sind!

Im Jahr 2005 fanden insgesamt 13 sehr gut besuchte Veranstaltungen, meist als traditionell
hochinformative SHV-Wirtschaftstreffen statt. Als Hohepunkte in der \ereinsarbeit erwiesen
sich sowohl die mehrtégige Fachexkursion zu den deutschen Nordseehéfen
(Hamburg/Bremerhaven/Bremen), die in enger Kooperation mit Hamburg Hafen Marketing
e.V. und Bremen Keyports GmbH durchgefuhrt wurde, als auch der 2. Parlamentarische
Abend des SHV, welcher als Auftakt zum 6. S&chsischen Hafenfest anlésslich des 110 jéhrigen
Jubildums des Alberthafens Dresden-Friedrichstadt zum Themenkreis ,,Hafen im Zentrum der
Wirtschaft* bei Unternehmern und Parlamentariern groRen Widerhall fand.

Als Belege fur tber die sdchsischen Grenzen hinaus weiter gewachsener Auenwirkung des
SHV hob Kpt. Bitow den im Mai 2005 im Rahmen der Europawoche in Lovosice (C2)
veranstalteten internationalen Workshop sowie die in Plenum und Arbeitskreis ,,Logistik des
Tschechisch-Sachsischen Wirtschaftsforums im Rahmen der Logistik- und
Maschinenbaumesse Briinn geleisteten Beitrége hervor.

Erwartungsgemal legte SHV-Schatzmeister Holger Freundt auch fur 2005 eine
einwandfreie Finanzubersicht vor und stellte fir 2006 wiederum ein in bewahrter
konservativer Planung leicht Einnahmen (berschussiges, ausgeglichenes Finanzbudget vor.

Diesem Herangehen und der von den Mitgliedern praktizierten hohen Beitragsdisziplin sowie
zusatzlicher Spendenbereitschaft bei auBergewdhnlich aufwandigen SHV-\eranstaltungen war
es wiederum zu danken, dass per 31.12.2005 auf dem \ereinskonto ein stattliches ,,Haben* zu
verzeichnen ist.

Herr Ulrich Heuschkel konnte dann auch als Ergebnis der von ihm und RA Dr. Ralf Flugge
vorgenommenen Kassenprifung nicht nur keinerlei Beanstandungen vermelden sondern auch
die fur die einzelnen \eranstaltungen finanziell vorbildliche Transparenz lobend hervorheben.

Intensives \ereinsleben ist auch fiir 2006 weiter in Sicht, zumal mit den 800 Jahre Dresden
Feierlichkeiten anspruchsvolle Rahmenbedingungen gegeben sind. Immerhin, so Prof. Dr.
Heinrich bei der Vorschau auf folgende Wirtschaftstreffen, internationalen Workshop und
Fachexkursion nach Antwerpen und Zeebrtigge, wird im April 2006 schon das 100.
Wirtschaftstreffen des sich erst in seinem 9. Jahr befindenden Sachsischen Hafen- und
Verkehrsvereins veranstaltet, zu dem sich mehrere Mitgliedsfirmen im geschichtstréchtigen,
historischen Ambiente Dresdens présentieren werden.

Nahezu ,,selbstverstandlich“ wird sich nach Dresden 1998 und Decin 2004 der SHV auch bei
der Vorbereitung und Durchfuihrung des Elbschifffahrtstages im September 2006 in Riesa aktiv
einbringen und auch damit seine Wirksamkeit auf die Politik pro leistungsfahige trimodale
Verkehrsinfrastruktur mit der WasserstraRe Elbe/Labe weiter erhéhen.

[RED/PROTOKOLL]

SHV-AUFTAKT 2006:

Auch am Himmel Uber der Frauenkirche tétig



Als Auftakt der SHV-Wirtschaftsgesprache 2006 préasentierte sich am 10. Januar im Clublokal
»Maschine“ im Anschluss an die spitzenméaRig besuchte SHV-Jahres-Mitgliederversammlung
die Firma Kranlogistik Sachsen GmbH. lhre Anfange hatte dieses Unternehmen, als 1990
aus der Autokranabteilung des VEB Bau Union Dresden-Siid der Betrieb ,,KTD Kran- und
Transport Dresden GmbH* gegriindet wurde. Nach Anfangsturbulenzen im Ordnungssystem
der Marktwirtschaft firmiert das Unternehmen seit dem 01.01.2001 als ,,Kranlogistik Sachsen
GmbH*, dessen Hauptgeschéftsgegenstand die Vermietung von mobilen Teleskopkranen in
\erbindung mit der Uberlassung von Bedienungspersonal und die Durchfiihrung gewerblichen
Guterkraftverkehrs ist. Klaus Kilhne, Kaufmannischer Leiter von Kranlogistik, informierte,
dass allein an den Standorten Dresden und Chemnitz 19 Krane mit Tragféhigkeiten von 30 t
bis 300 t vorhanden sind, mit denen an der Errichtung markanter Bauwerke teils sehr
medienwirksam mit gewirkt wurde. Sicher war das Aufsetzen der Turmhaube mit dem Kreuz
auf die steinerne Kuppel der Dresdner Frauenkirche mit einem MAXIMUM-Kran der
Firmengruppe Kran- und Schwerlastlogistik ein solcher vielbeachteter Hohepunkt.

Mit ihren vier Transporteinheiten (Zugmaschinen; Vierachs-, Funfachs- und Sechsachs-
Telesattel bis 60 t Nutzlast) kann das SHV-Mitgliedsunternehmen Kranlogistik Sachsen
GmbH angefangen bei Flugzeugrimpfen ber Tagebauausristungen bis zu Teilen von
Windkraftanlagen nahezug alles an sperrigem Schwergut beférdern. Dem Markt Rechnung
tragend, ordnet sich heute Kranlogistik in eine Firmengruppe ein, die als Marktfiihrer im Raum
stidlich von Berlin von der Oder bis nach Nordhausen und Northeim einzustufen ist.

,»Als inhabergefihrte Firmengruppe ,,Kran- und Schwerlastlogistik“, bestehend aus den
Unternehmen MaxiKraft, Maximum GmbH, Kranlogistik Sachsen GmbH und Kranlogistik
Lausitz GmbH, sind wir derzeit an 17 Standorten in fiinf Bundeslandern zu Hause: in
Brandenburg, Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiringen und Niedersachen. Keine Frage,“so der
Kaufmannische Leiter Klaus Kiihne,“ bei uns dreht sich alles um die Wiinsche unserer
Kunden, und das 24 Stunden am Tag. Im Bereich Krandienstleistungen und Schwerlastlogistik
verfligen wir mit unseren rund 300 Mitarbeitern Giber umfassende und langjahrige
Erfahrungen.

Mit einem hochmotivierten Team stehen wir Ihnen jederzeit beim Heben von Lasten bis 1000
Tonnen wie auch beim Transport mit Schwerlastzligen flexibel zur Seite.* [KLS/RED]

SHV-WIRTSCHAFTSTREFFEN NR. 98:

Traditionsreiche Stahlkocher aus Riesa im SHV-Club

Fur den 7. Februar 2006 luden die ESF Elbe-Stahlwerke Feralpi GmbH mit Direktor
Dipl.-Ing. Klaus Ufer als absoluten Kenner des Stahlstandortes Riesa an der Spitze zum 98.
SHV-Wirtschaftstreffen ins Clublokal ,,Maschine* ein, die dann auch von tber 80
\ereinsmitgliedern Uberfullt wurde. Dass die zuletzt Ankommenden beim \ortrag erst mal
stehen missen scheint allméhlich Standard zu werden und spiegelt das generell groRe Interesse
an den Unternehmensprésentationen der SHV-Mitgliedsbetriebe wider.

,,Besonders der 1839 entstandenen Verkehrsschnittstelle Elbe-Dampfschifffahrt mit erster
deutscher Fern-Dampfeisenbahn Leipzig-Dresden geschuldet” so Dr.-Ing. Klaus Ufer in
seiner power-point-Prasentation ,,entwickelte sich die Stahlerzeugung am Standort Riesa seit
ihren Anfangen Mitte des 19. Jahrhunderts auBerordentlich stiirmisch.

Durch die \Vereinigung der 150-jahrigen Tradition der Stahlerzeugung in Riesa und der
30jéhrigen Erfahrungen der Gruppe Feralpi aus Lonato (Italien) entstand 1992 auf dem
Gelande des ehemaligen Rohrkombinates Riesa eines der modernsten Stahl- und Walzwerke
Europas.

Mit ca. 500 Beschéftigten produziert die ESF ausschlieRlich aus Schrott ca. 600.000 Tonnen
Fertigprodukte jahrlich und erreicht damit in Deutschland einen Marktanteil von ca. 16 %.*



Am Standort Riesa hat im Jahre 2002 auch die Drahtwerke Feralpi GmbH als
Tochterunternehmen von ESF die Produktion von Listen- und Lagermatten fur die
Bauindustrie aufgenommen, die auch als Uberléangen von Riesa per Bahn, Schiff oder LKW
nach Skandinavien, den BeNeLux-Landern, Frankreich, Osterreich, Italien sowie natiirlich
nach Deutschland und in die Tschechische Republik gehen. Erfreulich ist es, dass am Standort
Riesa Feralpi insgesamt ca. 1000 Arbeitsplatze sichert und sich auf solidem Wachstumskurs
befindet. [ESF/RED]

10 JAHRE VHdS:

Herzlichen Gliickwunsch und ,,Weiter so 1*

Mit berechtigtem Stolz auf das in den letzten 10 Jahren Erreichte konnte Manfred Sprinzek,
Prasident des Vereins zur Hebung der Saaleschifffahrt, anlasslich der Festveranstaltung am
2. Mérz d.J. wahrlich blicken: ,,Wir haben viel bewegt in diesen zehn Jahren: Vor zehn Jahren
war es noch unvorstellbar, dass der Saaleausbau vollendet werden kdnnte — heute ist das
Raumordnungsverfahren zum Bau des so genannten Saale-Seitenkanals auf dem Weg.

\or zehn Jahren war der Hafen in Halle-Trotha eine Brache — heute ist er ein hochmoderner
\Verkehrsknoten fiir den Transportverkehr auf Schiene, Strale und Fluss.*

Der Verein konnte dazu die Hilfe und Unterstiitzung vieler — bis hin zum \Verkehrsminister von
Sachsen-Anhalt Dr. Karl-Heinz Daehre — erfahren. Dabei sitzen die Kampfer flr die
Wiederbelebung der Saale — wie auch der Elbe-Schifffahrt in einem Boot. Gilt es doch, sowohl
aus wirtschaftlicher Notwendigkeit heraus als auch aus der Verpflichtung zum Erhalt
lebenswerter Umweltbedingungen flir den Menschen, den Anteil der Gutertransporte per
Binnenschiff an der Gesamtverkehrsbewéltigung zu erhéhen!

In diesem Sinn wiinscht der Sachsische Hafen- und \erkehrsverein, der zur
VHdS-Jubildums-Party durch seinen Vorsitzenden, Kapitan Detlef Bltow, vertreten war:
,»Weiter so in guter Zusammenarbeit!* [FH]

STAUWEHR DECIN:

Der Elb-Carfion wird attraktiver

Mit dem Bau eines Stauwehres am CZ-Elb km 98,98, unterhalb des CSP-HafensDecin-Loubi,
werden sich nicht nur ganzjéhrig die Schifffahrtsverhaltnisse verbessern, sondern es wird auch
noch ,,nebenbei“ ohne CO2-Ausstol3, ohne Gefahren Atom spaltender Technologien, ohne
Staub und Larm saubere Elektroenergie erzeugt. Und zwar nicht nur wenn der Wind Réder
dreht, die die Silhouette des Natur schénen Horizonts ,,verspargeln®, sondern immer.

Unterhalb des Stauwehres bis Dolni Zleb (CZ km 105,4) ist partiell eine \ertiefung der
Flusssohle vorgesehen, wobei im Grenzabschnitt Deutschland/Tschechische Republik seit
alters her die Elbe bei Normalwasser 6 m bis 8 m tief ist und eine geringe FlieBgeschwindigkeit
hat (Stromstellenbezeichnung schon im 19. Jahrhundert: ,,Auf den Teichen®).

Schaut man die sorgfaltig wie aufwandig gefertigten Modelle und Computersimulationen des
Stauwehr-Projektes an, wird durch den etwas breiteren und dann ganzjéhrig so anzusehenden
Fluss der Elb-Cafion auch schoner!

In einer dieser Tage an das Prager Umweltministerium (Ministerstvo zivotniho prostredi)
vom SHV-Vorstand gerichteten Stellungnahme zur ,,UVP Staustufe Decin® wird betont,
dass damit die Schifffahrtsverhaltnisse — orientiert am deutschen Bundesverkehrswegeplan
von 1992 — in diesem Abschnitt verbessert und der insgesamt gewaltig steigende Gliterverkehr
in wachsendem Malie auf das energiesparende, umweltfreundliche Transportmittel



Binnenschiff verlagert werden kann. Dadurch wird mit dem Stauwehr Decin ein nachhaltig
wirksamer Effekt zur Reduzierung von Schadstoffaussto durch LKW-\erkehr (CO2, NOx,
Feinstaub) gerade im dkologisch sensiblen Bereich des Erzgebirges und des Bohmischen
Mittelgebirges erreicht.

Wortlich heift es in der SHV-Stellungnahme: ,,Die uns in Deutschland vorliegenden
wissenschaftlichen Studien und amtlichen Stellung- nahmen zu Auswirkungen eines
Stauwehres Decin auf den séchsischen Elbabschnitt besagen, dass bezlglich der
FlieBgeschwindigkeit, des Abflussverhaltens und der Wasserstandsverhéltnisse keinerlei
signifikante Anderungen zu erwarten sind. Die mit der Stauregulierung am CZ Elbkm 98,98 zu
erzielende ganzjahrige stabile Verbesserung der Fahrwasserverhéltnisse wird zukinftig grofere
Abladetiefen der Binnenschiffe und damit wirtschaftlich verbesserte Bedingungen fiir dieses
Umwelt schonendste Verkehrsmittel schaffen.

Im Interesse von Umweltschutz und Standortsicherung von Wirtschaftsunternehmen an der
Elbe/Labe im EU-weiten Wettbewerb unterstitzen wir die zligige Realisierung des geplanten
Stauwehres Decin.” [BU/HEI]

NEUE MITGLIEDER DES SHV:

Willkommen an Bord !

,»Hiermit stellen wir den Antrag auf Mitgliedschaft im Sachsischen Hafen- und Verkehrsverein
e.V. An der Forderung der WasserstraRen und Héfen der Elbe, insbesondere in Sachsen sind
wir sehr interessiert. Deshalb mdchten wir die Mitgliedschaft bei dem Sachsischen Hafen- und
\erkehrsverein e.V. erwerben. Wir beantragen, das satzungsgemélRe Aufnahmeverfahren
einzuleiten.”

Im 1. Quartal 2006 wurden auf dieser Grundlage als neue \ereinsmitglieder durch den
\orstand des Sachsischen Hafen- und Verkehrsvereins aufgenommen:

* Hr. Dr. Siegfried Seibt Tel: 0351-31992670
Séachsische Presseagentur FAX: 0351-3179936
Berthold-Brecht-Allee 24 E-Mail: presse.seibt@gmk.de

01309 Dresden
* Hr. Klaus Kautz Tel.: 0351-8432300

Ulmenweg 8 E-Mail: K.Kautz@wsa-dd.wsv.de

01156 Dresden

* TuV Akademie GmbH Tel.: 03574-7819-0
Hr. Reiner Heinze FAX: 03574-781924
Ernst-Schneller-Str. 3 E-Mail: reiner.heinze@de.tuv.com
01979 Lauchhammer Internet: www.tiiv-akadmie.de

* Fa. Hulskens Wasserbau GmbH & Co.KG Tel.: 0170-4507203
Hr. Wolfgang Lipfert FAX: 0351-4982-135
MaaRenstr. 5 E-Mail: wolfgang.lipfert@huelskens.de
46483 Wesel

Auch der OBERELBE-HAFENBRIEF sagt: ,,Herzlich willkommen an Bord des SHV!*



FREUEN SIE SICH AUF NACHSTE SHV-AKTIVITATEN:

04.04.2006, 19.00 Uhr:

Das 100. SHV-Wirtschaftstreffen im historischen Ambiente der Kasematten der 450-jahrigen
Festung Dresden wird durch mehrere SHV-Mitgliedsunternehmen beférdert. (Bestatigte
persdnliche Teilnahmemeldungen als Einlass)

10.05.2006, ganztagig:

Internationaler Workshop im Rahmen der Europawoche 2006. ,,Politik trifft Wirtschaft” als
3. Parlamentarischer Abend des SHV auf Schloss Decin (CZ) in Kooperation mit der Okresni
Hospodarska Komora Decin (OHK) und der IHK Dresden

20.06.2006, 19.00 Uhr:

SHV-Wirtschaftstreffen Nr. 102 ,,vor Ort“ in einem neuen Mitgliedsunternehmen am Ufer der
Elbe

06.07.- 09.07.2006:

Viertagige Fachexkursion nach Zeebriigge (Neue Autoverladung und Stora-Enso-Terminal)
und Antwerpen (Uberseehafen). Bestatigte Teilnahmemeldung erforderlich.

07./08.09. 2006:

Aktive Beteiligung am Elbschifffahrtstag 2006, der erstmals in der sdchsischen Oberelbe-Stadt
Riesa stattfindet.

AUS DER SHV-BACKSKISTE:

* ,.Hasten ist das sinnlose Bemiihen, rascher als die Zeit zu sein.* [Hablé]

* ,.Keine Zukunft vermag gutzumachen, was du in der Gegenwart versaumst.*
[Schweitzer]

* ,,ES gibt Falle, in denen ein gesunder Menschenverstand und ein warmes Herz

weiter sehen als ein hoch gebildeter und berechnender Verstand.** [Pestalozzi]

* ,,.Die Vergangenheit sollten wir als Sprungbrett benutzen, nicht als Sofa.*
[Mac Millan]
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