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SHV-MITGLIEDERVERSAMMLUNG 2014:

Mehr Investitionen fir die Wasserstral3en zur Sicherung der
Wettbewerbsfahigkeit weltmarktaffiner Unternehmen

Am 14. Januar 2014 fand die Mitgliederversammlung des Sé&chsischen Hafen- und
Verkehrsvereins e.V. (SHV) zum Auftakt des Vereinsjahres 2014 in der ,Weilten Messe* im
Fischhaus Alberthafen statt.

Kapitan Detlef Butow, SHV-Vorsitzender, wirdigte das abgelaufene Jahr als aktives und
inhaltlich anspruchsvolles Vereinsjahr. Der SHV flhrte 11 Veranstaltungen mit hohem
Beteiligungsgrad durch, die allesamt von hoher Qualitédt waren und auch bundesweit in der
Fachpresse reflektiert wurden. Hohepunkte der Vereinsarbeit waren der Internationale
Workshop in Zusammenarbeit mit dem Tschechischen Generalkonsulat in Dresden im Mai
2013, die mehrtagige Fachexkursion zu den RheinPorts Basel-Mulhouse-Weil, die
Festlichkeiten zu ,100 Jahre Waltraut sowie der 1. Sachsische Hafenball im November 2013.
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Kapitan Detlef Bitow betonte, dass der SHV auch im Jahr 2014 verschiedene
verkehrspolitische Veranstaltungen nutzen wird, um die Vereinsziele in der breiten Offentlichkeit
bekannt zu machen und auf politischer Ebene Einfluss darauf zu nehmen, dass der
Binnenschifffahrt ein hoherer Stellenwert in der deutschen Verkehrspolitik zuteil wird. Anlass
dazu bieten die monatlich stattfindenden Wirtschaftstreffen sowie Veranstaltungen des
Bundesverbandes Offentlicher Binnenhafen e.V. (BOB), des Hafen Hamburg Marketing e.V.
(HHM) und der Elbe Allianz e.V. Weitere HOhepunkte im Jahr 2014 werden die mehrtéagige
Fachexkursion nach Dusseldorf/Neuss im Juli sowie der 2. Sachsische Hafenball im
November sein.



Im Anschluss an die Mitgliederversammlung fand das 189. Wirtschaftstreffen im Vereinslokal
.Maschine* statt, das sich den ,Perspektiven des Verkehrssystems Binnenschifffahrt und Hafen
sowie den Anforderungen an die Verkehrspolitik“ widmete.

Zu diesem Thema referierte volkswirtschaftlich profund vor den (ber 70 anwesenden
Entscheidungstragern aus Unternehmen Deutschlands und der Tschechischen Republik der
vom Rhein an die Oberelbe angereiste Herausgeber des Fachmagazins SCHIFFAHRT
HAFEN BAHN UND TECHNIK (SUT), Dipl.-Volkswirt Hans-Wilhelm Dunner. Von der
dargestellten europaischen Gesamtsicht ausgehend ordnete Dipl.-Ing. Heiko Loroff,
Geschéftsfuhrer der Sachsischen Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO), die in seinem
binationalen Hafenverbund getéatigten und aktuell vorgesehenen Investitionen als absolut
notwendig und richtig zur Sicherung kunftiger Wettbewerbsféhigkeit der Wirtschaft in
Mitteldeutschland und Nordbéhmen ein. Unisono wurde nachdricklich die Forderung an die
Politik von Bund und Landern unterstrichen, die Ertichtigung der Wasserstralle Elbe
entsprechend ihrer Bedeutung im europaischen Kernverkehrsnetz TEN-T endlich konsequent
zu gewahrleisten.

In seinem mit viel Zustimmung bedachten Vortrag markierte Hans-Wilhelm Dinner als Ursache
der seit 2009 andauernden und vor allem fur kleine Unternehmen existenzbedrohenden Krise
der europdischen Binnenschifffahrt neben konjunkturellen Auswirkungen der weltweiten
Finanzkrise auf die verladende Wirtschaft vor allem die Existenz von ca. 30 % Uberkapazitaten
in der européischen Binnenschiffsflotte. In Deutschland wurden dabei noch in der
vergangenen Legislaturperiode falsche schifffahrtspolitische Rahmenbedingungen festgezurrt,
wonach z.B. die Elbe — als Teil des europaweiten Kernverkehrsnetzes — national eine
temporare Klassifizierung als ,Wasserstralle im Nebennetz* oder ,Restwasserstrale” in vélliger
Verkennung ihrer gegenwaértigen, wie vor allem auch zukunftigen Bedeutung erhielt.

Die mit dem Abschalten von Atommeilern und dem besonders in den letzten Jahren extrem
geférderten Ausbau von aus Wind und Sonne Elektroenergie produzierenden Anlagen in
Deutschland begonnene Energiewende flihrte zudem fir die Binnenschifffahrt nicht zu einem
anfangs erwarteten Mehrtransport von Importkohle fir konventionelle Energieerzeugung. Auch
fur die Zukunft schatzt Dinner ein, dass der wachsende Marktanteil der erneuerbaren
Energien zu einem weiteren Riickgang des Transportes fossiler Energietrager per Binnenschiff
fuhren wird.

Stattdessen sind fur einen zunehmenden Transport auf der Wasserstral3e ,im Agrarbereich, im
Containerverkehr  sowie im  Projektgeschaft und  Anlagentransport  eindeutige
Wachstumsperspektiven auszumachen, von denen auch die Hafenwirtschaft profitieren wird®.

Mit ihren Investitionsentscheidungen in den vergangenen Jahrzehnten, z.B. zur Errichtung
eines Containerterminals fir den Seehafenhinterlandverkehr im Elbehafen Riesa, einer
Montagehalle fir Schwergutkollis und einer linkselbischen RoRo-Anlage im Hafen Dresden,
zahlt die SBO zweifelsohne ,zu den Pionieren im Schwergutverkehr per Binnenschiff und
findet heute Nachahmer — etwa vor zwei Jahren im grof3ten Binnenhafen der Welt Duisburg!*

Die Erfahrungen der weltmarktaffinen Wirtschaft im Einzugsgebiet der séchsisch-béhmischen
Oberelbehéfen sagen eindeutig aus, dass das Angebot kompletter logistischer Leistungen
auch grenziberschreitend ,aus einer Hand“ durch die SBO-Gruppe besonders im Container-
und Stuckgutverkehr sowie bei der Organisation und Abwicklung von GrofRraum- und
Schwertransporten sowohl zu einer Entlastung der StralBen als auch zu einer verbesserten
Wettbewerbsfahigkeit der industriellen Unternehmen, wie z.B. der Dampfturbinenbauer in
Gorlitz oder der Anlagenproduzenten in Decin (CZ) gefuhrt hat.

Unisono wiesen beim SHV-Wirtschaftstreffen Hans-Wilhelm Dunner und Heiko Loroff jedoch
eindringlich darauf hin, dass diese Binnenschiffstransporte auf der Elbe vom EU-Binnenland
Tschechien bis zum Seehafen Hamburg ganzjéhrig zuverléassig funktionieren missen (,Das
Seeschiff wartet nicht!“), was die Gewahrleistung der seit Anfang der 1990er Jahre geforderten
Mindest-Fahrwassertiefe von 1,60 m durch konsequente Vollendung der Wiederherstellungs-
und Ausbauarbeiten besonders an der Mittelelbe von Tag zu Tag dringlicher macht. Von der



nun ins Amt gekommenen deutschen Bundesregierung wird seitens der verladenden Wirtschaft
und den trimodalen Umschlaghafen an der Wasserstral3e erwartet, dass jenes politische
Herangehen unter dem einstigen Verkehrsminister Peter Ramsauer, bar jedweder Erkenntnis
des zukunftsorientierten Strukturwandels der zu transportierenden Guter nach dem Motto: ,wo
heute viel gefahren wird, investieren wir noch; wo wenig gefahren wird, stellen wir den Unterhalt
der Wasserstrale ein“ nachhaltig Uber Bord geworfen wird. Hoffnung weckt dazu die
Erwahnung des Projektes Elbe im Koalitionsvertrag der schwarz-roten Regierung.

Das SHV-Wirtschaftstreffen unterstrich die Notwendigkeit, auf der Grundlage des im vorigen
Jahr endlich zustande gekommenen ,Gesamtkonzept fur den Flussraum der Binnenelbe
zwischen dem Wehr Geesthacht und der Grenze zur Tschechischen Republik“ der wachsenden
transeuropdischen Bedeutung dieser Wasserstrale mit zeithnahem investiven Tun zu
entsprechen. [MH/HEINRICH/RED]

FEBRUAR-WIRTSCHAFTSTREFFEN:

Tatutata — die Feuerwehr ist dal

Jeder, der im Brandfall oder in einer anderen Gefahrensituation den Notruf 112 absetzt,
erwartet, dass in sehr kurzer Zeit die Feuerwehr oder ein Rettungsfahrzeug vor der Tir steht
und Hilfe bringt.

Die Sicherung dieser rettungsdienstlichen Versorgung der Bevidlkerung ist in der
Landeshauptstadt Dresden dem Amt fir Brand- und Katastrophenschutz (BKSA)
Ubertragen. Das BKSA unterhédlt eine gemeinsame Leitstelle fir Feuerwehr und
Rettungsdienst sowie finf Feuerwachen der Berufsfeuerwehr und insgesamt 22
Stadtteilfeuerwehren der Freiwilligen Feuerwehr. Gleichzeitig liegt die Organisation des
Rettungsdienstes in der Zustandigkeit dieses Amtes.
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In einer Stadt wie Dresden mit mehr als einer halben Million Einwohnern und taglich tausenden
Touristen kann aber die eingeforderte Selbstverstandlichkeit der schnellen Rettung zur grofR3en
Herausforderung fur die Helfer werden. Eine Presseinformation im Herbst 2013, dass dieses
Amt eine neue hochmoderne Rettungsleitstelle in Betrieb genommen hat, war deshalb fir



den SHV Anlass, sich im Rahmen seines 190. Wirtschaftstreffens am 11. Februar 2014 diese
neue Technik einmal anschauen zu wollen.

Der Amtsleiter des BKSA, Herr Rimpel, begriufte die ca. 50 Teilnehmer des
Wirtschaftstreffens und erlduterte in einer interessanten Power-Point-Prasentation die Struktur
des Rettungssystems in der Stadt sowie die vielfaltigen Aufgaben, denen sich die Feuerwehr-
und Rettungsdienstkrafte immer wieder stellen missen.

Beim Objektrundgang mit den Abteilungsleitern Herr Lowe und Herr Sarfert waren die SHV-
Mitglieder tief beeindruckt von den Trainingsstationen und dem harten Fitness- und
Orientierungstraining, dass den Feuerwehrmannern kontinuierlich abverlangt wird. Doch nur
so kénnen sie im Rettungsfall sicher und angstfrei agieren — und es ist gewiss auch
Begrindung dafir, dass "Feuerwehrfrauen” noch immer zur seltenen Spezies gehoren.

In der Fahrzeughalle konnte man neben Rettungstechnik in unterschiedlichster Form auch mal
das Innere eines Feuerwehrautos genau in Augenschein nehmen und das Gewicht der tblichen
Einsatzausristung der Feuerwehrleute testen — ein AHA-Effekt mit Respekt fur die Trager.

Naturlich waren alle Teilnehmer besonders gespannt auf die neue Rettungsleitstelle
Feuerwehr/Rettungsdienst. Weit mehr als 140.000 Notrufe werden hier jahrlich entgegen
genommen und koordiniert. Die Leitstelle imponierte mit ihrer Grol3e, Weitrdumigkeit und
technischen Ausstattung bei gleichzeitig angenehmer Raumatmosphére durch Unterteilung in
"Arbeitsinseln”. Modernste Kommunikationstechnik ist installiert. Mehrere Mitarbeiter
kiimmern sich hier parallel um die angezeigten Notfélle — ansonsten herrscht gespannte Ruhe.

Nach der Zuschaltung weiterer Leitstellen — am 11. Marz 2014 wurde der Bereich Pirna
Ubernommen, weitere folgen — wird die Leitstelle Dresden als integrierte Regionalleitstelle fir
Feuerwehr, Rettungsdienst und Katastrophenschutz tétig sein.

Die SHV-Teilnehmer waren sowohl sichtlich Gberrascht vom modernen, gepflegten und
weitrdumigen Gelande der Feuerwehr am Standort Scharfenberger Straf3e in Dresden als
auch beeindruckt von der technischen Ausristung des Objektes. Sehr positiv wurde das
konstruktive und entgegenkommende Agieren der verantwortlichen Leiter und Mitarbeiter
aufgenommen.

Die Mitglieder des SHV sagen deshalb nochmals herzlich Dankeschon an alle diejenigen, die
unseren Besuch im BKSA organisierten und gestalteten. Wir winschen fir die weitere
verantwortungsvolle Arbeit Erfolg und gutes Gelingen sowie stets das Gliick der Tlchtigen.
[BUTOW/RED]

PRESSEGESPRACH DER SBO-GRUPPE:

Oberelbe-Hafen trotzen den Wetterkapriolen: Schiffsumschlag steigt
um 8,3 %

Zahlreiche Vertreter von Presse und Rundfunk waren der Einladung der SBO GmbH zum
jahrlichen Pressegesprach am 11. Februar 2014 in die ,Kapitdnsmesse® im Fischhaus
Alberthafen gefolgt.

Zusammenfassend konnte durch den Geschéaftsfihrer der SBO GmbH, Dipl.-Ing. Heiko
Loroff, festgestellt werden, dass trotz eingeschrankter Transportbedingungen auf deutschen
Wasserstral3en (Hochwasser, Niedrigwasser, Schleusenstreiks) im Jahr 2013 insgesamt 2,67



Millionen Tonnen Guiter in den 6 Binnenhafen des SBO-Hafenverbundes (Séachsische
Binnenhéafen Oberelbe GmbH) umgeschlagen werden konnten. Das entspricht einem Zuwachs
von 26.000 Tonnen bzw. einer Steigerung von 1 % gegeniber dem Vorjahr 2012. Zum
Hafenverbund gehoren die Binnenhafen in Dresden, Riesa, Torgau, Decin, Lovosice und
Dessau-Rol3lau.

Obwohl das Junihochwasser den Umschlagbetrieb in den Oberelbe-Hafen nahezu vier Wochen
behinderte und auch ca. 6 Wochen danach noch fir Einschrnkungen sorgte, stieg der
Binnenschiffsumschlag des Hafenverbundes im Jahr 2013 um 8,3 % auf tber 497.000 Tonnen.
Vor allem die Binnenhafen Riesa, Torgau und Rol3lau konnten eine deutliche Steigerung des
Schiffsumschlages um 49 % (Riesa), 18 % (Torgau) und 21 % (Rollau) erzielen. Zu den im
Hafenverbund transportierten Gutern gehorten Container, Getreide, Dungemittel, Stahlprodukte,
Stammbholz, Flussspat, Schrott und Projektladungen.

Der Guterumschlag per Eisenbahn des Hafenverbundes betrug im Jahr 2013 knapp 651.000
Tonnen (- 9,8 %). Dabei konnten die Hafen Dresden und Torgau Zuwéachse beim
Eisenbahnguterverkehr von 3,6 % (+ 6.280 Tonnen; Dresden) und 289 % (+ 3.734 Tonnen;
Torgau) verzeichnen. Hier wurden zum Beispiel Schrott, Diingemittel, Kalk, Splitt und Kohle
umgeschlagen.

Durch die Vernetzung der drei Verkehrstrager Binnenschiff, Bahn und LKW konnten die
Binnenhéafen der verladenden Wirtschaft auch im Jahr 2013 zuverlassige Transportketten
anbieten. Die seit 1995 bestehende Elbe-Container-Linie (ECL2000) verkehrt zweimal
wochentlich zwischen den Héfen Riesa, Aken, Magdeburg und dem Seehafen Hamburg. Die
mit der ECL2000, aber auch mit der Ganzzugverbindung Albatros-Express ab dem Hafen
Riesa (4 Abfahrten pro Woche) transportierten Container trugen im Jahr 2013 wesentlich zum
Erfolg des Hafenverbundes bei. Insgesamt wurden Uber 37.000 TEU (Containereinheiten) in
den Binnenh&fen umgeschlagen.

In den Hafen Dresden, Lovosice und RoRlau wurden auch im Jahr 2013 wieder zahlreiche
Anlagen wie Module, Maschinenteile, Turbinen, Transformatoren, Rotoren, Motoren, Kisten und
Generatoren umgeschlagen. Damit haben sich diese Standorte als hervorragender
Dienstleistungsstandort fir den Umschlag von Projektladungen etabliert. Die SBO konnte
ihren anteiligen Umsatz im Projektladungsbereich um 20 % steigern. Zu den
Bestimmungslandern der Projektladungen gehdrten zum Beispiel Saudi-Arabien, Malaysia, die
Vereinigten Arabischen Emirate, die Niederlande, Frankreich und die Tarkei.

Fur den Ausbau des Dienstleistungsangebotes investierte der Hafenverbund im Jahr 2013 in
zwei wichtige Projekte:

Im Alberthafen Dresden-Friedrichstadt wurde die Gleis- und Strafenanbindung Richtung
Fligelwegbriicke ausgebaut und ertlichtigt. Der Neubau eines Gleises und einer Weiche
sowie die Anpassung der vorhandenen Kurvenradien der Hafenstra3e wurden aus Mitteln



des Europaischen Fonds fir regionale Entwicklung (EFRE) gefordert. Die Investition der
SBO ging mit der Errichtung einer Dieseltankstelle fir Lokomotiven durch eine im Hafen
Dresden ansassige Firma einher.

Im Hafen Riesa konnte die SBO die Qualitat ihrer Dienstleistungen mit der Erweiterung des
Logistikgeschaftes erhthen. Seit Oktober 2013 fihrt die SBO den LKW-Transport der
Container vom Hafen zu den Kunden in der Region im Auftrag der TFG Transfracht in
Eigenregie durch. Dafiir kommen zwei eigene Fahrzeuge der SBO sowie weitere Fahrzeuge
von Logistikpartnern zum Einsatz. Bisher hat die SBO in der Transportkette lediglich die
Containertransporte vom Hafen Riesa zu den deutschen Seehéfen und retour per
Binnenschiff oder Bahn organisiert. [SBO/RED]

*
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BUNDESVERBAND OFFENTLICHER BINNENHAFEN:

BOB bedauert nicht verbaute Mittel an deutschen
Bundeswasserstral3en

Der Bundesverband Offentlicher Binnenhafen (BOB) reagiert mit Bestiirzung auf die
Meldungen, dass im Jahre 2013 rund 192 Mio. € fir Um-, Aus- und Neubauten an
Bundeswasserstraf3en nicht ausgegeben wurden. ,Nach den Unklarheiten der letzten Jahre,
unter anderem durch die Diskussion um die WSV-Reform, sind solche Meldungen das falsche
Signal fur die Nutzer des Systems Wasserstral3e. Sie vergro3ern die Unsicherheit, bezogen
auf ein leistungsfahiges System Wasserstralie®, dullerte sich diesbezliglich Boris Kluge,
Geschaéftsfuhrer des Bundesverbandes.

Wichtige Wasserstralen-Ausbauprojekte, wie die Moselschleusen, werden mangels
finanzieller Mittel erst nach 2020 angefangen. Gleichzeitig sind 2013 Wasserstral3en-
Neubaumittel teilweise fir Strallenbauprojekte ausgegeben worden oder in den
Bundeshaushalt zuriickgeflossen. Der BOB mdchte sich nicht an der Ursachenforschung
beteiligen. Vielmehr sollte noch intensiver daran gearbeitet werden, alle geplanten, und
wenn  moglich, auch zusatzlichen Mittel far die Weiterentwicklung der
Wasserstral3eninfrastruktur zeitnah einzusetzen.



,Dass so viele Mittel nicht abgerufen wurden, zeigt, dass dringend etwas getan werden muss.
Wir hoffen, dass die Koalitiondre dies erkennen und die notwendigen Schritte ziigig ergreifen.
Auch die Absicherung des Unterhaltes von vorhandenen Infrastrukturen muss
gewabhrleistet sein. Hier fehlt weiterhin eine verlassliche Bestandsanalyse in Form eines
WasserstralRen-Infrastrukturberichtes. Dieser ist und bleibt notwendig, um Mittel sinnvoll
einzusetzen., so Kluge weiter. [BOB/RED]

AUFTAKT IM HAFEN TORGAU:

Abbruch des ehemaligen Getreidesilos hat begonnen

Im Elbehafen Torgau hat die Sachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH (SBO) mit dem
Abbruch des ehemaligen Getreidesilos begonnen. Bis Ende Marz 2014 wird das ca. 30 Meter
hohe Gebaude zurlickgebaut, um neue Ansiedlungsflachen fur hafenaffine Unternehmen zu
schaffen. Die Rickbaukosten einschlieB3lich der dafir notwendigen Planungsleistungen und
Genehmigungen betragen ca. 160.000 Euro und werden aus Mitteln des Européischen Fonds
fur regionale Entwicklung (EFRE) geftrdert.
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,Der selektive Rickbau des Getreidesilos einschlie3lich Silotechnik und Schadstoffbeseitigung
ist der Auftakt fur die Neugestaltung der inneren ErschlielBung im Hafen Torgau®, sagt
SBO-Geschéftsfihrer Heiko Loroff. ,Damit wollen wir die Stellung des Hafens Torgau als
wichtigen Partner der regionalen Wirtschaft starken und den wachsenden Anforderungen
unserer Kunden gerecht werden.“ Der im Jahr 1898 ertffnete Hafen Torgau bietet durch seine
trimodale Anbindung und die glnstige Lage zum Raum Leipzig optimale Voraussetzungen,
um als Schnittstelle im Guterverkehr von land- und forstwirtschaftlichen Produkten,
Metallabfallen sowie im Im- und Export von Containern zu agieren. ,Um eine nachhaltige
Entwicklung der Verkehrsanbindung der Region zu gewdhrleisten, ist die Ertichtigung des
Hafens Torgau mit Flachen, Gleisanlagen und Kaimauer sowie innerbetrieblichen Stral3en und
Lichtanlagen dringend notwendig®, erklart Heiko Loroff.

Mit der CARUSO Umweltservice GmbH aus Grof3pdsna hat die SBO einen kompetenten
Partner fur den selektiven Rickbau des ehemaligen Getreidesilos und die daraus
resultierenden Entsorgungsmaflnahmen gefunden. Seit Anfang Februar werden die
technologischen Ausristungen des Silos demontiert und Schadstoffe im Inneren beseitigt.



»~Jetzt kann der maschinelle Rickbau des Getreidesilos Stockwerk fur Stockwerk erfolgen®, sagt
Dagmar Caruso, Geschéaftsfuhrerin der CARUSO Umweltservice GmbH. ,Fir die
Abbrucharbeiten setzen wir einen Super-Longfront-Bagger mit Betonzange ein®, erklart
Dagmar Caruso. Zur Unterdriickung der Staubemissionen erfolgt eine standige Bewasserung.
Das Silo wird bis ca. 1,50 Meter unter Gelandeoberkante zurlickgebaut. Die Abbruchmaterialien
werden zerkleinert und fachgerecht entsorgt. AbschlieBend wird der verbleibende Teil der
Unterkellerung verfullt, verdichtet und die daraus entstehende Flache eingeebnet. [SBO/RED]

191. SHV-WIRTSCHAFTSTREFFEN:

Logistik und Betriebswirtschaft im Verkehrswesen

Am 18. Méarz 2014 lud die LUB Consulting GmbH zum 191. SHV-Wirtschaftstreffen in das
SHV-Vereinslokal ,Maschine“ ein, zu dem Geschaftsfuhrer Dipl.-Ing. Steffen Nestler einen
umfassenden Uberblick Uber sein Unternehmen gab.

Die LUB Consulting GmbH (LUB) wurde 1990 gegrtindet und ist ein auf Planungsaufgaben in
der Transportlogistik spezialisiertes Ingenieurbliro mit Sitz in Dresden. Zum Unternehmen
gehdren Verkehrsingenieure und Verkehrswirtschaftler mit umfassenden Erfahrungen und
Kenntnissen der Situation des Glutertransportgewerbes und der Logistikwirtschaft in
Deutschland und Europa.

LUB Consulting GmbH

HILDE Hamburg Sachsen— :
Hinterland Lésungen durch Effizienzsteigerungen

zwischen Hamburg und Sachsen

» HILDE HAMBURG-SACHSEN soll den Anteil von (7
Bahn und Binnenschiff im Hinterland-Verkehr des
Hafens Hamburg mit Sachsen nachhaltig steigern

= Bedeutung des Hamburger Hafens far Sachsen

= Befragung von Verladern und Logistikdienstleistern

Mogliche Ansatze:

= neue Angebote im Kombinierten Verkehr

= Linienverkehre auf der Elbe
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Die LUB bietet Beratung von Unternehmen und Fachverbénden im Bereich Guterverkehr und
Logistik sowie Standortentwicklung und Projektsteuerung fiir Schnittstellen des
Guterverkehrs (u.a. Guterverkehrszentren, KV-Terminals). Zum Tatigkeitsbereich zahlen
aulBerdem die Erstellung von Gutachten und Beratung fir kommunale sowie Landes- und
Bundesbehérden, z.B. bei regionalen Logistik- und Wirtschaftsverkehrskonzeptionen, und
logistikbezogene Forschungs- und Entwicklungsprojekte. Dartiber hinaus tbernimmt die
LUB die Beantragung und die Administration von Genehmigungen und Fordermitteln (z.B.
Umschlaganlagen, Gleisanschliisse, Marco Polo II). Sie ist ebenfalls aktiv in der Entwicklung
européischer Verkehrskorridore im Rahmen des TEN-V-Netzes.



Die Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH und die LUB verbindet eine langjahrige
Zusammenarbeit in Fragen der Infrastrukturentwicklung und der Elbverkehre. Dafiir stehen u.a.
die gemeinsamen Aktivitaten im Zuge der Errichtung der RoRo-Anlage im Hafen Dresden
sowie die Neugestaltung der Inneren ErschlieBung, einschliel3lich Kaimauer im Hafen
Torgau.

Derzeit ist die LUB am Projekt ,,HILDE Hamburg Sachsen — Hinterland-Losungen durch
Effizienzsteigerungen zwischen Hamburg und Sachsen® beteiligt. Durch Befragungen von
Verladern und Logistikdienstleistern soll die Bedeutung des Hamburger Hafens flr Sachsen
untersucht werden, um den Anteil von Bahn und Binnenschiff im Hinterland-Verkehr des
Hafens Hamburg mit Sachsen nachhaltig zu steigern. [LUB/RED]

PARLAMENTARISCHER ABEND DES BOB:

Binnenhafen und Wasserstral3en haben einen festen Paltz in
Dobrindts Verkehrspolitik

Auf dem gemeinsamen Parlamentarischen Abend des Bundesverbandes Offentlicher
Binnenhafen (BOB) mit dem Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt (BDB) hat
sich Verkehrsminister Alexander Dobrindt klar zur groRen Bedeutung der deutschen
Binnenhéafen und der Binnenschifffahrt bekannt. In seiner Rede begrii3te Dobrindt auch die
erneute Grindung der Parlamentarischen Gruppe Binnenschifffahrt, fur die mehr als 20
Abgeordnete ihre Mitarbeit angekiindigt haben. Dies ist von Seiten der Parlamentarier ein
deutliches Zeichen fir das System Wasserstral3e.

Die Auffassung der Binnenhéafen, dass fir eine leistungsfahige Volkswirtschaft ausreichend
Entwicklungsmadglichkeiten fur Industrieanlagen und den Transport der entsprechenden Giiter
notwendig sind, unterstitzt der Verkehrsminister. ,Ich will daflir sorgen, dass wir die noétigen
Mittel fir die Infrastruktur bekommen, weil} aber auch, dass das nicht einfach werden wird und
wir arbeiten daran, fur jeden Verkehrstrager ein faires Verfahren zu finden.“ Der Minister
ging auch auf die nicht verbauten Mittel in Hohe von 192 Mio. Euro ein, die der BOB in seiner
Pressemitteilung vom 17. Februar 2014 kritisiert hat. ,Es gilt zuklnftig zu vermeiden, dass so
groRe Mittel aus dem WasserstralBenetat, wie 2013, an den Bundeshaushalt zuriickgegeben
werden. Dies darf sich auf keinen Fall in den kommenden Jahren wiederholen.“ Dobrindt, der
von inzwischen 250 Mio. Euro nicht verbauter Mittel sprach, teilt damit eindeutig die
Auffassung des BOB. Ursachlich fur die nicht verbauten Mittel ist auch der Fachkraftemangel
in der WSV-Verwaltung, den der Bundesverband schon friihzeitig thematisiert hat. Der
Minister versprach, durch entsprechende Aufstockung von Ingenieurstellen das Problem zu
l6sen.

Roland Horner, Vize-Prasident des BOB, betonte in diesem Zusammenhang, dass eine
mafdvolle  WSV-Strukturreform  unverzichtbar ist. Die regionale Prasenz der
Schifffahrtsverwaltung ist fir Binnenh&fen und ihre Arbeit enorm wichtig. Minister Dobrindt
griff in seiner Rede diesen Wunsch auf und sicherte zu, dass durch die WSV-Reform zukunftig
ausreichend Ansprechpartner vor Ort zur Verfligung stehen.

Hoch erfreut zeigten sich die Binnenhafen in Deutschland Uber das Bekenntnis des
Verkehrsministers, die Férderung des Kombinierten Verkehrs unverandert fortzufihren.



Roland Horner ging auf die Bedeutung von Hafen als Umschlagspunkte 6kologischer,
emmissionsarmer und Arbeitsplatze schaffender Wirtschaftsstandorte ein. ,Wir alle sitzen
in einem Boot, sollten an einem Strang und gemeinsam in eine Richtung ziehen. Binnenhafen
sind das ,Asset’ fir Kommunen und Stadte”.

Der Minister hat sich nicht nur zum System WasserstraRe und dessen Weiterentwicklung
bekannt, sondern auch gleichzeitig einen Appell an die Industrie und Verlader als Nutzer des
Systems, mehr Guter auf die Wasserstral3e zu verlagern, ausgesprochen.

Abschlielend sagte Roland Horner: ,Das System der Wasserstraleninfrastruktur ist einzigartig
und bietet Deutschland und der EU einen grof3en Wettbewerbsvorteil.“ [BOB/RED]

KOOPERATION:

Logistikregion Unterelbe vertieft Kooperation mit der Region
Oberelbe

Die Sachsischen Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO) und die Brunsbittel Ports GmbH
unterzeichneten am 24.03.2014 anlasslich eines Arbeitstreffens in Hamburg eine neue
Kooperationsvereinbarung. Die Elbe verbindet als Wasserstral3e die Oberelberegion mit der
Unterelberegion. Per Binnenschiff erfolgen Gitertransporte zwischen den séchsischen
Binnenhéafen, dem Hamburger Hafen und dem Hafen Brunsbuttel. Fur die stetig wachsenden
Gutermengen im Hinterlandverkehr des Hamburger Hafens bietet das Binnenschiff flir den
Transport von Massen- und Stlickgut grof3e Entwicklungspotenziale. Die Unterelbe-Oberelbe
Hafenkooperation hat sich das Ziel gesetzt, den Anteil der Binnenschiffstransporte zu
steigern und gemeinsame Transport- und Logistikkonzepte gegentber der Industrie und
Verladern zu vermarkten.

Hafen Hamburg Marketing e.V. unterstiitzt als Marketingorganisation des Hamburger Hafens
die Mitgliedsunternehmen Brunsbittel Ports und Sachsische Binnenhafen Oberelbe bei ihren
Vorhaben. Das Binnenschiff starker in multimodalen Transport- und Logistikketten
einzusetzen bringt mehr Ladung und Beschéftigung an den Hafenstandorten an Unter- und
Oberelbe. Beide Regionen sind auf Grund ihrer guten Infrastruktur bestens fiir Umschlag- und
Logistikleistungen aufgestellt. Angesichts des enormen Potentials dieser Regionen sollen durch
die Hafenkooperation die Verbindungen zur verladenden Wirtschaft noch enger verzahnt
werden und die seit 2009 bestehende Vereinbarung zwischen Unter- und Oberelbehéafen
erweitert werden.

,Die Binnenhafen an der Oberelbe sind ein wichtiger Standortfaktor fiir Industrie und
Handel in unserer Region. Die Elbe verbindet unsere Region zum einen mit dem Hafen
Hamburg, unserem Tor zur Welt, und andererseits mit unserem Kooperationspartner
Brunsbittel Ports an der Unterelbe. Hier bieten sich vor allem fiir Spezialsegmente, z.B. flir den
Windenergieanlagen-Bereich, gute Entwicklungsperspektiven®, betont Dipl.-Ing. Heiko Loroff,
Geschaftsfihrer der Sachsischen Binnenhafen Oberelbe GmbH und Geschéaftsfihrer der
Cesko-sake pristavy s.r.o., und erganzt: ,In diesem Zusammenhang fordern wir auch die
nachhaltige Unterhaltung der Wasserstra3en zwischen der Region Unterelbe/Hamburg und der
mitteldeutschen Kernregion, um die Potentiale der prosperierenden Wirtschaftsrdume entlang
der Elbe mit einer bedarfsgerechten Infrastruktur zu starken. Das Binnenschiff sollte als
umweltfreundlicher Verkehrstrager einen grof3eren Anteil am Gesamt-Transportvolumen
einnehmen.*
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Frank Schnabel, Geschaftsfihrer Brunsbuttel Ports bestatigt: ,Die beiden
Wirtschaftsregionen Unter- und Oberelbe haben in Kombination mit der direkten Anbindung an
den Uberseehafen Hamburg mit seinen weltweiten Linienverbindungen beste
Voraussetzungen zur Umsetzung eigener Transport- und Logistikkonzepte. Wir freuen uns tber
die Fortsetzung der Kooperation mit der SBO und werden unsere guten Geschaftsbeziehungen
in diese Region im Rahmen der neuen Kooperationsvereinbarung intensivieren und ausbauen.*

Foto: HHM

Die Logistikregion an der Oberelbe spielt aufgrund der verkehrstrageribergreifenden
Anbindung an das Wasser-, Schienen- und Stralennetz eine bedeutende Rolle im
Hinterland des Hamburger Hafens. Binnenschiffe mit Stlckgut, Anlagenkomponenten und
Massengtitern auf der Elbe, tagliche Giterzugverbindungen aus Dresden und Riesa sowie das
gut ausgebaute Autobahn- und Fernstralennetz verbinden die Region schnell und zuverlassig
mit Hamburg und der Unterelbe-Region. Wichtigster Verkehrstrager im Containerverkehr ist die
Bahn. Allein zwischen den Inlandsterminals in Sachsen und dem Hamburger Hafen verkehren
wdochentlich nahezu 60 Containerziige. Aus der Oberelbe-Region werden vor allem Waren
aus dem Bereich chemische Industrie, Maschinenbau und Automotive nach Hamburg
transportiert. In umgekehrter Richtung spielen Verbrauchsgtiter die grof3te Rolle.

An der Unterelbe ist vor allem der Elbehafen Brunsbittel mit seiner strategisch giinstigen Lage
an der Elbmindung und dem Eingang zum Nord-Ostsee-Kanal mit Umschlaganlagen sowonhl
fur Massengut als auch fir Projektladung von grol3er Bedeutung. Jahrlich werden in den
Brunsbutteler Hafen deutlich tGber 10 Millionen Tonnen Giiter umgeschlagen. Der Elbehafen
Brunsbuttel ist ein hochflexibler Universalhafen mit einem Tiefgang von bis zu 14,80 m.
Durch den trimodalen Terminalanschluss werden optimale Transportverbindungen mit den
Verkehrstragern LKW, Bahn, Seeschiff und Binnenschiff gewahrleistet. Die Brunsbuttel Ports ist
Teil der SCHRAMM group, die unter anderem auch eigene Binnenschiffe betreibt.

Um die Zusammenarbeit zwischen den beiden Hafenregionen an der Unterelbe und Oberelbe
weiter zu entwickeln, wurde jetzt im Rahmen eines Arbeitstreffens in Hamburg die Fortsetzung
der 2009 begonnenen Zusammenarbeit vereinbart. Neben Projektladungen aus der Region
Oberelbe, die per Binnenschiff nach Brunsbuttel transportiert werden, sind fur die Elbe-Partner
auch weitere Transport- und Logistikprojekte denkbar. Zu den Binnenhafen der SBO-Gruppe
gehoren die Hafen Roflau, Torgau, Riesa und Dresden sowie Decin und Lovosice in
Tschechien. Die erfolgreiche Kooperation ist u.a. das Ergebnis einer intensiven
Netzwerktatigkeit von Mitgliedern des Hafen Hamburg Marketing e.V. und wurde durch den
Verein unterstitzt und begleitet.
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,Fur die Hafen an der Elbe ergibt sich durch die Zusammenarbeit eine ganze Reihe von
Vorteilen. Vor allem kénnen sie Synergien nutzen und gegenuiber der Wirtschaft gemeinsame
Transportketten und Logistikprojekte anbieten®, sagt Stefan Kunze, Leiter der Hafen Hamburg
Marketing e.V. Repréasentanz in Dresden und zweiter Vorsitzender der Elbe Allianz e.V.
Hafen Hamburg Marketing pflegt in der Region die Kontakte zu nahezu allen Unternehmen, die
seeseitigen AuRenhandel betreiben oder entsprechende Transportketten organisieren und
steuern, zu Verbanden, Institutionen und Behérden und engagiert sich in Interessenverbanden
zur Forderung der Binnenschifffanrt auf der Elbe, wie z.B. der Elbe Allanz e.V.
[HHM/SBO/BRUNSBUTTEL/RED]

NEUE MITGLIEDER DES SHV:

Willkommen an Bord!

.Hiermit stellen wir den Antrag auf Mitgliedschaft im S&chsischen Hafen- und Verkehrsverein
e.V.

An der Forderung der Wasserstralen und Hafen der Elbe, insbesondere in Sachsen sind wir
sehr interessiert. Deshalb mdchten wir die Mitgliedschaft bei dem Sé&chsischen Hafen- und
Verkehrsverein e.V. erwerben.

Wir beantragen, das satzungsgemale Aufnahmeverfahren einzuleiten.”

Im 1. Quartal 2014 wurden auf dieser Grundlage als neue Vereinsmitglieder durch den
Vorstand des Sachsischen Hafen- und Verkehrsvereins aufgenommen:

* SUT Verlags GmbH Tel.: 02241/1482517
Herr Hans-Wilhelm Duinner Fax: 02241/1482518
Siebengebirgsstr. 14 E-Mail: h.w.duenner@schiffahrtundtechnik.de
53757 Sankt Augustin
* GELOS Getranke Logistik & Tel.: 035205/42419
Gastronomie Service GmbH & Co. Fax: 035205/42456
Herr Matthias Miiller E-Mail: mueller@gelos-getraenke.de

Bergener Ring 10
01458 Ottendorf-Okrilla

* Kiesel Ost GmbH Tel.: 0351/453220
Herr Dirk Porzig Fax: 0351/453270
Bahnhofstr. 15 E-Mail: d.porzig@kiesel.net
01156 Dresden

* Verein zur Hebung der Tel.: 0345/2037664
Saaleschifffahrt e.V. Fax: 0345/2037665
Herr Manfred Sprinzek E-Mail: info@saaleverein.de
Domstr. 1

06108 Halle/Saale
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FREUEN SIE SICH AUF NACHSTE SHV-AKTIVITATEN:

08.04.2014 192. SHV-Wirtschaftstreffen mit der IMPERIAL Baris GmbH
Berlin und der Eurex AD s.r.o. / Eurex ship s.r.o. Décin im SHV-
Clublokal ,Maschine”

04.07.2014 bis SHV-Fachexkursion nach Disseldorf/Neuss
06.07.2014
21.11.2014 2. Sachsischer Hafenball
*
* *

AUS DER SHV-BACKSKISTE:

* ,,Freundschaft ist nicht nur ein kostliches Geschenk, sondern auch eine dauernde
Aufgabe.“[Ernst Zacharias]

* ,Gluck gleicht durch Hohe aus, was ihm an Lange fehlt.“ [Robert Frost]

* ,Liebe ist kein Solo. Liebe ist ein Duett. Schwindet sie bei einem, verstummt das Lied. “

[Adelbert von Chamisso]

* ,Ein kluger Mann widerspricht nie einer Frau. Er wartet, bis sie es selbst tut.”
[Humphrey Bogart]
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