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SHV
A,

Liebe Mitglieder und Freunde des S&chsischen Hafen- und Verkehrsvereins,

wieder ist ein turbulentes und ereignisreiches Jahr vergangen uri€Lietirliegt der neue Hafenbrief mit
Ruckblicken auf unser Vereinsjahr 2024 war ein weiteres Corona-gepragtes und anstrengendes Jahr,
das erneut viele Herausforderungen mit sich bradrgewohl beruflich als auch privat. Ich hoffe, dass Ihr
alle gesund und zuversichtlich durch diese Zeit gekommen seid und aucthiwditenmen werdet.
Niemand hat diese Entwicklung so erwartet. Waren wir im Frihjahr 2021 noch vollauméefh und

Plane fur den Rest des Jahres, so war es bereits im September abse$bass déeder eine schwierige

Zeit fur uns geben wird. Es wurde jedoch nicht schwierig, sondern hart fir uns alle. Bis zum Sehnluss hab
wir gehofft, dass zumindest unser Hafenball stattfinden kann, doch leidexughrdieser dann nicht mehr
moglich.

Trotz des schwierigen Verlaufs der Corona-Pandemie begannen wir unsesl¥eegir2021 im Juli so
richtig zu startent mit den Arbeitseinsatzen im historischen Terminal und unserem Sommerfest. Es war
schon, viele von Euch wieder zu treffen, den Elan zu splren, wieder mit anpackererwkdnmicht den
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Wir haben im Jahr 2021 dennoch wichtige Vereinsarbeit im Rahmen unserarhiidéighin leisten kénnen.
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umsetzungsreif. Kran 4 soll aus dem Hafengebiet in das historische Tarmgesetzt werden. Ein Kran
gehdrt einfach zudValtraut *dazu, dartiber sind wir uns einig.

Unser Ziel ist es auch weiterhin, mit Hilfe des Vereins die maritime Wirtstlsathsen zu starken und

Zu unterstitzen. Wir haben in der Pandemie gezeigt, wozu Hafen liagersind. 24.000 Trailer wurden

im Hafen Dresden von der Stral3e auf die Schiene gelatinist ein super Ergebnis und zeigt die moderne
Ausrichtung der Hafenanlagen. Wir wissen, dass wir noch viel Arbeit vor uns haben, um auch die anderen
Hafenstandorte attraktiver zu gestalten. Torgau ist so ein Beispiel, wo @birdie Hilfe unserer Mitglieder
bendtigen. Nichtsdestotrotz sind die Hafenstandorte sehr gut nachgefragtausgelastet. Unsere
tschechischen Kollegen leisten ebenfalls hervorragende Arbeit. Die Bundesregierung testseer®ag

mit der Tschechischen Republik zum Erhalt der Bundeswasserstra3e Elbe unetrzead bedeutet
nunmehr auch Sicherheit fur zuklnftige Entwicklungen an der Oberelbe. dddanwir weiter unsere
wirtschaftliche Schlagkraft als Verein mit in die Waagschale werfen.

Nach unserer Mitgliederversammlung im Januar 2022 werden wir i Wisuchen, wieder mit unserem
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Arbeitseinsatze sind fest eingeplant. Wir hoffen auf Eure rege Beteiligung und auch ddéenrds gibt

also sehr viel in unserem Vereinsleben zu tun und darauf freue ich mich sehall&Eudaderzusehen,

gute Gesprache zu fuhren, ein gemeinsames Bier zu trinken und unsereddegwirklichen, das sind
schone Aussichten fiir 2022. Ich hoffe, dass uns das allen gemeinsam 2022apelingt. Bis dahin bleibt

vor allem gesund!

Heiko Loroff
Vorstandsvorsitzender



SHV-Newsletter

29.04.2021

Liebe SHV-Mitglieder,

leider bestimmt die Corona-Pandemie auch weiterhin unser berufliches und privates Leben. Ich
hoffe, Ihr seid alle gesund und wohl auf und kommt trotz aller Unannehmlichkeiten zuversichtlich
durch diese anstrengende Zeit.

Bei hoffentlich gegebenen Mdglichkeiten mdchten wir unser Vereinsleben ab Anfang Juli wieder
aktiv mit Euch gestalten und informieren Euch mit diesem Newsletter tber die geplanten
Aktivitaten in diesem Jahr sowie weitere aktuelle Themen.

Termine 2021:

13.07.2021 Arbeitseinsatz im historischen Terminal & Sommergrillen

14.-19.08.2021 6HIJHOW|UQ PLW GHU A*UHLI YRQ 8HFNHUP.QGHS3
>> Anmeldungen sind noch begrenzt moglich

12.09.2021 %HWHLOLJXQJ DP A7DJ GHV RIBeskhtiQungenQdeP DOV 3
Waltraut und Hafenfihrungen im Hafen Dresden

14.09.2021 Wirtschaftstreffen

15.-17.10.2021 Fachexkursion nach Stuttgart
>> Teilnahmekosten 315,- EUR/Person (plus 54,- EUR EZ-Zuschlag)

19.11.2021 8. Sachsischer Hafenball
>> Anmeldungen sind ab sofort mdglich

07.12.2021 "IPPHUVFKRSSHQ ALP %DXFK GHU :DOWUDXWS3

Neuer Kran fir das historische Terminal

'D VLFK YLHOH YRQ (XFK ZLHGHU HLQHQ AULFKWLJHQ3Z.lUDXHIRQKL
nicht mehr bendétigter Barlebener Kran der SBO vom Sidufer im Hafen Dresden ins historische

Terminal umgesetzt. Der Kran wird an seinem neuen Standort nicht fahrbar sein, aber begehbar.

Die Kosten fur Abbau, Umsetzen, Aufbau, etc. werden ca. 40 TEUR betragen. Daher bendtigen

wir wieder Eure tatkraftige Unterstiitzung! Wir freuen uns sowohl Giber Geldspenden als auch tber

zahlreiche Helfer beim spateren Aufbau und Anstrich des Kranes. Daruber hinaus wirden wir uns

freuen, wenn sich Sponsoren fir sachbezogene Leistungen finden, wie Kranleistungen beim Auf-

/ Abbau, Transportleistungen beim Umsetzen sowie Leistungen beim Aufstellen des Gleisjochs.

Schon jetzt ein herzliches Dankeschén an alle Unterstitzer!

Heiko Loroff

Vorstandsvorsitzender



STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR
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TrailerPort Alberthafen Dresden: Von der Stral3e auf die Schiene nach
Skandinavien

Mit der Abfertigung und Verladung von Sattelaufliegern, auch Trailer genannt, auf die Schiene
verfugt die Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO) Uber eine neue umweltfreundliche
Transportalternative in ihnrem Portfolio. Seit Jahresanfang verkehrt taglich ein Zug mit Trailern auf
der Strecke Dresden +Rostock +Dresden. Betreiber des Zuges ist die in Osterreich ansassige
LKW Walter Internationale Transportorganisation AG.

Verladung im TrailerPort Alberthafen Dresden

Die Zielorte der Trailer sind in Skandinavien, Sachsen, Tschechien und auch in Polen. Die
Transportzeit zwischen dem TrailerPort Alberthafen Dresden und dem Hafen in Rostock betragt
sechs Stunden. In Rostock werden die Trailer direkt auf die Fahren nach Skandinavien
weiterverladen. Somit sind innerhalb von 16 Stunden die sudlichen Regionen Schwedens und
Danemarks direkt an Sachsen, Tschechien und auch Polen angebunden.

Verk HKUVPLQLVWHU ODUWLQ 'XOLJ AOLW GLHVHPURWYGEHQ BNQUAHGE
Sattelauflieger direkt auf die Bahn verladen werden *werden schnell und dkologisch auf einer
AS5ROOHQGHQ $XWREDKQ3® WUDQVSRUWLHUW O0LWn®i&le8BNMFKOD J
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Uberseehafen Rostock leisten die Partner damit einen wichtigen Beitrag zur Verlagerung von
Gutertransporten auf den umweltfreundlichen Verkehrstrager Schiene, tragen so zur Entlastung
unserer StralRen bei und starken die multimodale Transportkette. Nattrlich winschen wir uns,
dass weitere Unternehmen dieses Angebot nutzen und wir den Anteil des Guterverkehrs auf der
6FKLHQH ]XJXQVWHQ GHU (QWODVWXQJ GHU $XWREDKQHQ

Ende 2019 nahm die SBO im Rahmen des EU-Projektes CorCap* mit ihrer tschechischen
Tochtergesellschaft CSP und Rostock Ports Kontakt zum Unternehmen LKW Walter auf.
Gemeinsam konnte die Idee fur einen TrailerPort entwickelt werden, der jetzt in die praktische
Umsetzung gelangte. Neben der Nutzung bestehender Infrastruktur investierte die SBO ca.
500.000 Euro aus Eigenmitteln in die Bereiche IT, Abfertigung, Flachenbereitstellung und
Umschlagtechnik.

QRFK |

SBO-*HVFKIIWVIeKUHU +HLNR /RURII A,P =XJH GHU 1RWXG®X S RPVPNL

den Binnenhéafen in ganz Europa derzeit eine besondere Bedeutung zu. Die Hafen verfligen
bereits Uber die notwendige Infrastruktur, Technik und das geschulte Personal. Sie befinden sich
an schon bestehenden Logistikknotenpunkten und haben somit die entsprechenden

Maoglichkeiten zur schQHOOHQ 8PVHW]XQJ YRQ 9HUODJHUXQJVSURMHNWH

Ein wichtiger Faktor fir die letztlich erfolgreiche Umsetzung des Vorhabens war der Zugang zum
tschechischen Markt Uber die Tochtergesellschaft CSP mit Ihren Hafen Decin und Lovosice. Da
ein Grof3teil der Nutzer dieser Verkehrslinie auf tschechischem Gebiet liegt, ist hier die
Marktkenntnis und der Marktzugang der SBO von groBem Vorteil gewesen und hat
schlussendlich auch den Ausschlag gegeben, dass sich LKW Walter fur die SBO als
ganzheitlichen Dienstleister entschieden hat. Zudem eignet sich der Standort Dresden
hervorragend als Umschlagplatz, da die Stadt verkehrsginstig an den Autobahnen
A4/A13/A14/A17 als Verkehrswege in Richtung Polen und Tschechien liegt.

[Text & Fotos: SMWA]

*CorCap VWHKW DOV 6\QRQ\P 1-U-¥&PBUWD®RYVQRT(UHIJLRQDO GHYHORSPH

befasst sich mit der Verbesserung der Verkehrsverbindungen im Orient/East-Med-Korridor (OEM), der
im Transeuropdischen Verkehrsnetz TEN-V u.a. von den deutschen See- und Binnenhéafen Uber die
Tschechische und Slowakische Republik nach Ungarn verlauft. Das Projekt startete im April 2019 und wird
voraussichtlich 2022 abgeschlossen sein. Der OEM-Korridor verbindet Mittel- und Stdosteuropa. Aufgrund
der sich abzeichnenden Engpasse im Abschnitt Dresden-Prag und der begrenzten Kapazitat entlang
alternativer TEN-V-Korridore, welche tiber den Knoten Wien betrieben werden, sind dringend MaRnahmen
erforderlich, um den multimodalen Zugang zu den Bahn- und Binnenschiffsverkehren zu verbessern.



SHV-Stammtische 2021

Die Hoffnung des vergangenen Jahres 2020, dass unser Leben
endlich wieder in gewohnten Bahnen verlauft und somit auch
der SHV-Stammtisch ab Marz 2021 regelméafig und
termingerecht (an jedem dritten Mittwoch des Monats)
durchgefuhrt werden kann, war trigerisch. Corona mit seinen
Einschrankungen hatte auch 2021 noch immer streckenweise
alles negativ fest im Griff.

So konnten sich die treuen Stammtisch-Freunde nur sechs Mal
wahrend des Jahres treffen. Aber auch diese wenigen
Kldnsnacks wurden gut angenommen + denn die
Wiedersehensfreude war grof3 und es gab genug Themen zum
Austauschen und angeregten Diskutieren.

Besonders der Dezember-Stammtisch war unterhaltsam: viele
Stammtischler brachten ihre Ehepartner mit und es wurde ein
lustiger Abend. [Text & Fotos: Detlef Blitow]




NETZWERK LOGISTIK
MITTELDEUTSCHLAND

Von Mitteldeutschland in die Welt

Verkehrsverlagerungen auf die Elbe nehmen deutlich zu

Leipzig / Dresden, 26. Mai 2021 +Volle Straf3en sollen durch Verlagerungen auf andere
Verkehrstrager entlastet werden. Neben dem Schienennetz nehmen in dem
Zusammenhang auch die Binnenwasserstrallen weiter an Bedeutung zu. In
Mitteldeutschland sorgt die Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH (SBO) dank zulet zt
gunstiger Wasserstande fur einen deutlichen Zuwachs an GroRverladungen auf die Elbe.

Das Netzwerk Logistik Mitteldeutschland fordert die Zusammenarbeit der Akteure, um
durch eine Zunahme Kombinierter Verkehre die unterschiedlichen Verkehrstrager optimal
einzusetzen.

Die SBO konnte bis Mitte Mai etwa 20 Prozent mehr Grof3verladungen im Alberthafen Dresden-
Friedrichstadt durchflihren als im Vorjahreszeitraum. Insgesamt fanden 16 GroRRverladungen mit
dem SBO-Schwerlastkran LR 1600/2 statt. Zu den umgeschlagenen Gutern zahlten vor allem
Transformatoren, Turbinen, Motoren, Pressen und Behalter mit Stlickgewichten von 40 bis 250
Tonnen. Die Guter wurden per Binnenschiff vom Hafen Dresden zu den Seehafen Hamburg und
Antwerpen transportiert. Anschlie3end ging es in die weite Welt nach Asien und Sudamerika.

A'LHVH 9HUODGXQJHQ JHLJHQ ZHOFKHQ %HLWUDJ ,®LUH D% MQQXHNQK
zur Verkehrsverlagerung beitragen kénnen 3 erklart SBO-Vertriebsleiter und Vorstandsmitglied

im Netzwerk Logistik Mitteldeutschland Frank Thiele und erganzt: A6FKZHUJHZLFKWLJH
groRvolumige Giter gehodren auf direktem Weg in den nachstgelegenen Hafen. Das entlastet die

Stral3en und hat zudem noch nachhaltige Effekte. Fir ein Binnenschiff sind diese Giter kein

Problem. Voraussetzung ist natdrlich eine schiffoare WasserstraBe. Damit leisten die
sachsischen Binnenhéfen einen echten Beitrag zur Verkehrsverlagerung. 3

A:LU KDEHQ LQ OLWWHOGHXWVFKODQG KHUYRUUDJHQ®EdFXVJIHE
StralRe, Schiene, Wasser und Luft, die sich in vielen Fallen sinnvoll ergdnzen lassen. Dabei

spielen Umschlagplatze, wie die Binnenhafen der SBO eine entscheidende Rolle, um
Gluterverkehre von der StraflRe auf die Schiene oder die Wasserstral3e zu bringen. Das sorgt fur
Entlastung und einen insgesamt nachhaltigeren Warenverkehr 3 V D Jovalf Weil3e,
Vorstandsvorsitzender im Netzwerk Logistik Mitteldeutschland.

[Text: Netzwerk Logistik Mitteldeutschland]



Engagement & Arbeitseinsdtzeam A+LVWRULVFKHQ 7HUPLQ

Das Aistorische Terminal 3ist ein wichtiger Bestandteil der gesamten Hafenanlage im Alberthafen
Dresden. Zum Zwecke der Landgewinnung erfolgten Ende der 90er Jahre der Ruckbau alter
Kaianlagen und die Verkleinerung des Hafenbeckens. Gleichzeitig wurde aber auch ganz klar
eine Teilerhaltung historischer Umschlags- und Lagerflachen gefordert. So entstand 1997 auf ca.
4.000 m?2 ein erhaltenswertes Kleinod, dessen Herzstiick der inzwischen 109 Jahre alte
6FKOHSSNDKQ A :MeRed Kldngdiza erhaNgn, ist heute Aufgabe des SHV und der SBO
gleichermalden.

Im Laufe der letzten Jahre wurde versucht, dem Sanierungsstau ein Ende zu setzen. Gemalf
Vorstandsbeschluss wurden die Verantwortlichen benannt und die Arbeiten koordiniert, um

Material und Ressourcen optimal einzusetzen. Dafur wurden durch die SBO, den SHV sowie viele
SULYDWSHUVRQHQ QLFKW XQHUKHEOLFKH OLWWHO HhgpwetEUDFKW
+die zahlreichen Helfer *bei den Arbeitseinsatzen vor Ort?!

Wir wissen alle, dass die Pandemie unser Vereinsleben stark eingeschrankt hat. Dennoch haben
wir am und im Terminal viel geschafft. Insgesamt wurden 107 Arbeitsstunden im Jahr 2021
geleistet! Dabei wurden die M altraut 3aus- und aufgeraumt, Material gesichtet und inventarisiert,
Arbeitseinsatze organisiert, weitere Poller an der Kaikante installiert, Flhrungen organisiert sowie
der Tag des offenen Denkmals durchgefiihrt. Daneben hat die SBO zum Erhalt des Terminals
einen Arbeitnehmer auf 450-Euro-Basis gewinnen kdnnen, welcher mit fachlichem Sachverstand
und Verbundenheit zur Sache aktiv unterstutzt.

In erster Linie sind es aber die vielen Freiwilligen und Vereinsmitglieder des SHV, welche die
Arbeitseinsatze nach Aufruf begleiten. Zwei Vereine sind hier unbedingt nennenswert, da sie
aul3erordentlich viel Einsatz gezeigt haben: die Fachgruppe Elbschifffahrt und der DSR Seeleute

e.V. Letzterer konnte durch seine seemannische Erfahrung bei den Arbeiten an der Farbgebung

und voribergebenen Abdichtung der Luken zur Werterhaltung beitragen. Allen Beteiligten und

Spendern gilt ein herzliches Dankeschdn! Bitte helft auch im Jahr 2022 wieder tatkraftig mit! Und

keine Sorge: Wer nicht dabei sein kann, kann uns in bewahrter Weise durcK GDV A)UHLNDXIF
unterstitzen.

Datum Verein AK | Anzahl Std. | Tatigkeit
13.07. SHV 4 12 Lenzen Laderaume
Elbschifffahrt | 6 18 Malerarbeiten
21.07. Elbschifffahrt | 2 6 Rep. Rettungstrage, Rasenschnitt
24.07. DSR 6 24 Malerarbeiten Bug, Bojen, Prellbdocke
12.- SHV 1 18 Elektroinstallation Sani-Ctr.
18.08.
07.09. Elbschifffahrt | 2 6 Rasenschnitt, Vorbereitung "Tag des offenen
Denkmals"
DSR 1 3 Vorbereitung "Tag des offenen Denkmals"
13.11. DSR 4 20 Wechsel Lukendeckel, Abdichtung
Lukendeckel mit Planen
gesamt 26 107




Als SHV-Vorstand haben wir uns entschlossen, den Kran im Terminal komplett abzubauen.
Grund daftir war der nicht erhaltungswirdige Zustand nach dem Entfernen der Kranspitze im Jahr
2020. Da der Hafen Dresden auch auf der Siidseite sein Gesicht verandern wird, wird die SBO
einen Kran ausmustern und wir planen derzeit die Umsetzung dieses Krans ins historische
Terminal.

Mittlerweile ist auch das Umfeld rund ums Terminal so gut wie fertig. Der Betreiber des
SHVWDXUDQWYV AS$O E HriUBig@ter QffenkgBstiltey #hid @ir konnten noch ein paar
dekorative Elemente (Seezeichen und Poller) beisteuern. Neues Highlight ist aber auch die
Whisky Manufaktur, die ihre Raumlichkeiten bezogen hat und mit der Flachengestaltung
Anschluss zum Terminal gefunden hat. [Text: Frank Thiele / Fotos: SHV]







SBO
@@ Sachsische Binnenhadfen
Oberelbe GmbH

all

e THR

@ Industriehafen RoRlau
GmbH

Neuer Kran im Industriehafen Rof3lau

Dessau-RoRlau/Dresden, 16. Juli 2021 +Nach der Wiederinbetriebnahme des Industriehafens
RoBBlau zum 01.07.2021 steht nun ab sofort ein neuer, leistungsstarker Kran fir den
Guterumschlag bereit. Der mobile Liebherr Raupenkran LR 1300 kann Stickgewichte bis zu 50
Tonnen heben. Bei Bedarf kann die Auflastung bis 300 Tonnen erfolgen. Geliefert wurde der
Hafenkran von der Firma Carl Beutlhauser.

In einer vierjdhrigen Bauzeit wurde der Hafen RoRlau mit Kaimauer, Gleisanlagen und
technischen Ausristungen nachhaltig ausgebaut und das Zufiihrungsgleis zum Hafen erttichtigt.

Nun steht auch ein neuer Hafenkran fir den Umschlag von land- und forstwirtschaftlichen

Produkten, Metallen und Rohstoffen sowie Containern zur Verfliigung. Der alte,
VFKLHQHQJHEXQGHQH .UDQ A)ULW]3 ZXUGH LP 5DKPHBDEMUX QGU |
verschrottet.

AOLW GHQ PRGHUQLVLHUW K@ nelzhHKQDE@iDiaHnaddeGiatn Rollau
beste Voraussetzungen, um den Anforderungen der hafenaffinen Wirtschaft auch in Zukunft
entsprechen zu konnen und eine leistungsfahige Verkehrsanbindung der Region zu
JH Z1KU O HsagtWHR-Géschaftsfihrer Gunto Morer. [Text & Foto: SBO]

Technische Angaben zum Kran

Bezeichnung: Liebherr Raupenkran LR 1300
Spurweite: 8 Meter
Tragkraft: 50 Tonnen bei 23 Meter Ausladung

25 Tonnen bei 38 Meter Ausladung
Ausleger: 44 Meter

. gﬁg"!
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Neuer Liebherr-Kran im Industriehafen RoRRlau
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262. Wirtschaftstreffen am 14.09.2021

Nach tber einem Jahr Corona-bedingter Auszeit hatten wir die Moglichkeit, uns zum ersten Mal
ZLHGHU LQ XQVHUHP 9HUHLQVORNDO AN& Wafelk wiQuds dpxt 2wPAQ.IHQ 'D
Wirtschaftreffen im September 2020 mit der Firma German Copters DLS.

Zur ersten Indoor-Veranstaltung hatten sich fast 30 Mitglieder angemeldet. Da die Uberwiegenden
Geschaéftspartner weiterhin Corona-bedingte Kontakteinschrankungen verfolgten, fuhrten wir

dieses :LUWVFKDIWUHIIHQ DOV ALQW Huid@Hwva n$& QordtzBrnoan Mekd® G X UF
Loroff, kurzfristig an der Teilnahme verhindert. Stellvertretend fur ihn Dberichtete SHV-
Schatzmeister Detlef Pohl Uber die aktuelle Vereinsarbeit sowie die finanzielle Situation des

Vereins und gab einen Ausblick auf die geplanten Aktivitaiten und Veranstaltungen bis
Jahresende.

Unser Vorstandsmitglied Frank Thiele berichtete schwerpunktmafig tUber die sehr umfangreichen
Arbeitsleistungen, die wahrend der Sommermonate am historischen Terminal erbracht wurden.
Gleichzeitig machte er deutlich, welche grof3en Anforderungen vor uns liegen. An unserer
Aaltraut?’ VLQG OHLGHU VHKU -VinwDdkéidbedidge Werallsedschdivungen zu
verzeichnen. Ein Teil konnte durch behelfsmafRige SofortmalRnahmen abgefangen werden, wie
z.B. durch das Abdecken mit Planen. Wichtig ist jetzt, dass die nachhaltigen
Instandsetzungsmalnahmen durchgefihrt werden.

Weiterhin gab Frank Thiele einen Uberblick tber die geplanten Vorhaben am historischen

Terminal. So ist der Schwerpunkt fiir das néachste Jahr das Umsetzen eines Krans der SBO in

das historische Terminal. Leider konnte der im historischen Terminal vorhandene Kran von

Kranbau Eberswalde aus den 60er Jahren nicht erhalten werden. Die Aufwendungen belaufen
sichaufca.20.000 ¥4 :LU KRIIHQ GLHVH %HODVWXQJ JHPHLQVDP PLW GI
evtl. Férdermitteln und Spenden stemmen zu kénnen. )eU GLH (UKDOWXQJ GHU A:DOW
historischen Terminals werden wir auch zukinftig Spenden und Arbeitsleistungen bendtigen.

Beim Wirtschaftstreffen stellte anschliel3end Manfred Hille von der Fachgruppe Elbschifffahrt sein

Buch A(OEDXIZIUWV PLW GHP 'DPSIHU HQWODQJ GG WRERMEVZ-UGL
von Dresden bis Litom t F W&r. Manfred Hille war selbst ab 1968 viele Jahre als Binnenschiffer

auf der Elbe unterwegs. In seinem Buch berichtet er tber zahlreiche Stationen entlang der Elbe.

Dabei konzentriert er sich bewusst nicht auf Landschaftsbeschreibungen und bildgemafe
Beschreibungen. Seine Betrachtungen konzentrieren sich auf bekannte und weniger bekannte

Orte, Gebaude und Einrichtungen, die er aus Sicht ihrer politischen, wirtschaftlichen und

kulturellen Geschichte beschreibt. Er konzentriert sich auf das Leben der Menschen in diesen

Regionen. GrolRe Hochachtung ist seinen umfangreichen und aufwendig gefihrten Recherchen

zu zollen.

Beim abschlieBenden gemeinsamen Gesprachsabend, mit dem Genuss des vom Team von
Herrn Kian-Zenker kredenzten Buffets, war deutlich festzustellen, dass alle anwesenden
Mitglieder unseres Vereins es sehr positivempfanden, den Abend endlich wieder in gemeinsamer
Atmosphére genielRen zu kénnen. [Text: Detlef Pohl]
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Tag des offenen Denkmals 2021

%HUHLWV ]XP ODO EHWHLOLJWH VLFK GHU 6a®120.20ZDuhdGHV RI
[ITQHWH 11U LQWHUHVVLHUWH %HVXFKHU BBVWAKDUIWWRPILWF&H P7
(OEVFKOHSSNDKQ A:DOWUDXW:3 GHQ .honwagor Kind stoNscheR KHQ (L
Arbeitsmitteln sowie maritimen Geratschaften. Trotz der Mal3gaben zur Corona-Pandemie und

den Problemen bei der Anmeldung beim Kulturamt konnten &hnlich wie im Jahr 2020 ca. 350
neugierige, grofl3e und kleine Gaste begrif3t werden.

(LQLJHV ZDU LP -DKU MHGRFK DQGHUV DOV LQ GBXRWYHALIDNN
aufgeraumter und dbersichtlicher, im grinen Waggon wurde visuell mit der historischen
Elbschifffahrt und den Umschlagsaktivitaten in den Hafen an der Oberelbe vertraut gemacht und

die DLRG und der Motorsportverein Dresden-Cotta hatten neben den bisherigen Vereinen ihre

Stande aufgebaut. Von einigen Gasten wurde die Frage zum Verbleib des Portals des
ehemaligen Stiickgutkranes gestellt, welches im August vollstéandig zuriickgebaut wurde.

7UDGLWLRQHOO ZXUGHQ )*KUXQJHQ LQ GHU A:DOUWVUBDQEW::Q HDERDQ
Am Info- und Verkaufsstand der Fachgruppe Elbschifffahrt und des SHV konnten die Besucher

ihre Fragen stellen und maritime Stiicke und Buicher erwerben. Der Biergarten des Restaurants
A$OEHUWKDIHQ® HUIUHXWH VLFK DXFK QDFK GHP )UsKVFKRSSHQ
auch das Wetter an diesem Tag sich von seiner sonnigen Seite prasentierte.

Der SHV bedankt sich bei allen Helfern und Unterstiitzern, die zum Gelingen der Veranstaltung
beigetragen haben. [Text: Matthias Made / Fotos: SHV]
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Fachexkursion 2021 Stuttgart *eine gelungene Odyssee!

Der dritte Anlauf der Exkursionsplanung nach Stuttgart musste gelingen: immerhin war es
die 20. Fachexkursion des SHV!

Da die Pandemie-Krake das Land noch voll in ihren Fangen hielt, bedingte das Gelingen der
Fahrt diesmal einer besonders tiefgrindigen Tour-Vorbereitung: exzellente Abstimmung mit den
Gastgebern, dem Hotel, dem Busunternehmen zund natirlich mit den Exkursanten.

Am 15. Oktober war es dann endlich soweit: Wie gewohnt stand der
Reisebus von TRD pinktlich 6:45 Uhr im Alberthafen fur die Reise bereit. (] Tli’[i”*‘ Y
Einsteigen durften aber nur die, die nachweislich geimpft, genesen oder

getestet waren + am Buseinstieg wurde 3G gepruft. Doch alle M'Stuttg -
Reiseteilnehmer hatten sich entsprechend vorbereitet und waren virusfrei e Bt )

+ sehr zur Freude des Reiseleiters Detlef Butow. Dann konnte unser T
altbewahrter Busfahrer Holger den Motor starten.

Eine herzliche BegriiRung, ein kraftiges Fruhstick, gepflegte Getranke,
zum Mittag wie gewohnt Schnitzel im Darm und das obligatorische
Exkursions-Quiz lieBen die Reisezeit wie im Fluge vergehen.
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Das Exkursions-Quiz war wieder stark auf unser Ziel * die Neckarregion = ausgerichtet.
Gesponserte Preise lockten XQG WURW] 6W|KQHQ *EHU GLH AVFKZHUHQ?3 )UD
alle begeistert mit.

Frage $ % &

Ziel unserer Exkursion ist diesmal Stuttgart, die
Landeshauptstadt des Landes Baden-Wirttemberg.
Wann wurde das jetzige Bundesland Baden-Wiirttemberg
gegrundet?

:LH YLHOH :DVVHUVWUD%HQ GXUFK
'"UHVGHQ QDFK 6WXWWJDUW"

Stuttgart liegt am Neckar. Was bedeutet der Name Keltisch fur | Alemannisch Schwabisch flr
A1HFNDU® XQG DXV ZHOFKHU 6SUDF AGHU :Lqgl*U AGHU AGHU 6+9

% Wie viele Schifffahrts-Schleusen hat der Neckar als 21 22 23
Bundeswasserstrasse vom Hafen Stuttgart bis zu seiner
Mindung in den Rhein

Wann wurde der Stuttgarter Neckarhafen und die
Umschlagsanlage in der Hafenstral3e 1 (heute: West-kai 31.3.1948 31.3.1958 31.3.1968
11) in Betrieb genommen?

Der Stuttgarter Hafen hat 3 Hafenbecken. Wie lang ist 3,2 km 4.9 km 6,4 km
die fur Umschlagszwecke ausgebaute Uferlange?

Paul v. Maur ist ein weltweit tatigesUmzugsunternehmen 97 125 160
mit Sitz in Stuttgart und in Kesselsdorf/Dresden. Als
Gesellschafter des HARMONY Relocation Netzwerkes,
einer Kooperation namhafter deutscher und weltweiter
Mobelspediteure, hat die Firma Zugriff auf viele
Standorte in Europa und Ubersee. Wie viele Standorte
sind es derzeit?

Wer kaufte Gottlieb Daimler den ersten industriell die koniglich das Béhmische | Paul v. Maur fiir
gefertigten LKW im Jahr 1897 ab? Wirttembergische Brauhaus sein Fuhrunter-
Staatseisenbahn in Berlin nehmen Stuttgart
'LH A:LOKHOPDS3 LVW GHU #bhétanhiBoReQ W aus der aus dem aus dem
Garten Stuttgarts.Aus welcher Nutzung heraus Parkanlage beim | Stadtwaldchen | Jagdgebiet der
entwickelte sich diese Anlage am Standort? Schloss des Ortes Furstenfamilie der
Rosenstein Cannstatt Wirttemberger
:DV LVW GHU A&DQQVWDWWHU :DV} zartes geformtes | Gewiirzwein aus | ein historisches
Zuckergeback Cannstatt Festgelande

3*QNWOLFK NDPHQ ZLU LP +RWHO 0RWHO 2QH 6WWW QY JODLJQW OGR!
erstellten detaillierten Corona-Nachweislisten ziigig einchecken. Nach kurzer Verschnaufpause
erwartete uns sofort der Hafen Stuttgart. Im Hafengeléande wurden wir von unserem SHV-Mitglied
Herrn Jochen Britsch, Geschéftsflihrer der Firma Paul v. Maur, empfangen. Besonders er hatte
durch seine tatkréftige Hilfe die Reise unter den eingeschréankten schwierigen Bedingungen erst
mit ermdoglicht.

Gemeinsam liefen wir zur Hafenverwaltung, wo uns der Geschéftsfihrer der Hafen Stuttgart
GmbH, Herr Carsten Strahle, und der Leiter Offentlichkeitsarbeit, Herr Johannes Zeller,
begrif3ten. Ihr Unternehmen wollten sie uns sowohl in seiner wirtschaftlichen Entwicklung seit
Grindung der Firma als auch mit den aktuellen Standortnutzungen vorstellen. Aufgeteilt in zwei
Gruppen lernten deshalb die einen an beeindruckenden anschaulichen grof3en Bildern und Tafeln
die Geschichte und das Wachstum des Stuttgarter Hafens kennen zxlebendig, interessant und
informativ erlautert durch Herrn Zeller. Wahrenddessen fuhren die anderen mit dem
Bereisungsschiff die Hafenbecken ab und horten von Herrn Strdhle Aktuelles tber die
wasserbaulichen Gegebenheiten am Standort sowie Gber Anlieger und Nutzer der Kaianlagen.

14


https://de.wikipedia.org/wiki/Schloss_Rosenstein
https://de.wikipedia.org/wiki/Schloss_Rosenstein

Der Hafen Stuttgart ist ein noch junger Hafen, in zwei Bauabschnitten wurde er 1968 fertiggestellt.
Aus dem urspringlich konzipierten Hafen flr Massenglter entwickelte er sich zu einem
modernen Handels- und Industriehafen mitbreitgefdchertem Dienstleistungsangebot. Als
zentraler Guterumschlagsplatz einer starken Wirtschaftsregion beeindruckt seine stetig
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wachsende industrielle und logistische Bedeutung fiir das gesamte Umfeld. Anzahl und Namen
der angesiedelten Firmen mit insgesamt rund 3.500 Mitarbeitern untermauern die positive
Entwicklung des Hafens, die insbesondere auch durch die Stauregulierung der Neckar-
Wasserstral3e erfolgte.

-_:y ﬂnf%@?!l““’i
i

RN N

Die Zeit verflog viel zu schnell +t GRFK DXFK GHU JHSODQWH A6FKZIELVFKH $E
beginnen. Fir die ausgezeichneten Fihrungen und Wissensvermittiungen bedankten sich die
Exkursionsteilnehmer herzlich bei den Herren Strahle und Zeller mit sdchsischem Sekt und (als

Highlight) einem besonderen Stein aus der sachsischen Region, einer Achatdruse aus St.

Egidien.
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Dann tbernahm Jochen Britsch die FUhrungsrolle tseine Firma Paul v. Maur hatte die Sachsen

]XP 6FKZIELVFKHQ $EHQG HLQJHODGHQ ,P AIHXZLUWVKDXV =XI
Maultaschen, Trollinger und Bier der erste Exkursionstag ziinftig beendet und auch Herrn Britsch

galt das grol3e Dankeschon der Exkursanten. Zurlick im Hotel waren nach diesem anstrengenden

Tag letztendlich alle mide und freuten sich auf die Nachtruhe.

Am zweiten Exkursionstag war Kultur angesagt.
Station 1: die Top-Attraktion  +das Mercedes-Benz- Museum Stuttgart!

Pinktlich zur Offnung 9:00 Uhr stand die ganze Truppe am Museumseinlass und wurde Dank
bester Hygienelisten ziigig durch die Coronakontrollen geschleust. Die Mercedes-Benz-Welt ist
ein Kundenzentrum des Unternehmens Daimler in Stuttgart-Bad Cannstatt. Es wurde am 19. Mai
2006 eroffnet und besteht aus dem neuen Mercedes-Benz-Museum und dem Mercedes-Benz-
Center.

Auf neun Museumsebenen mit 16.500 m2 préasentieren sich atemberaubende Fahrzeuge und
mehr als 1.500 Exponate der Automobil- und Zeitgeschichte seit 1886: vom ersten patentierten
Auto der Welt (1886 von Carl Benz und Gottlieb Daimler erfunden) bis zum Wasserstofffahrzeug
aus diesem Millennium. Die Reihe der Uber 160 Fahrzeuge reicht von einigen der altesten
Automobile der Geschichte Uber legendare Rennwagen bis hin zu Forschungsfahrzeugen. Was
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aber besonders begeisterte: das Museum lasst Mercedes-Geschichte und Geschichten im
Zusammenhang von Technik und Alltag, von Zeitgeschichte und popularer Kultur lebendig
werden.

Ja xund was kann man zu diesem Informationstempel sagen: Wertarbeit zahlt sich aus und die
ganze Region wurde/wird dadurch gepragt. Man hatte den ganzen Tag in diesem attraktiven
informativen Bau verbringen kénnen.

Als nachste Station wartete der Neckar-. ISWCQ PLW VHLQHP A1HFNDUEHWMHQS3 HL
komplett Uberdachtem Flo3, auf uns. Peppiges Biergarten-Flair * so kdnnte man die
schwimmende Lokation auf dem Neckar beschreiben, und sie bot beste Abwechslung in unserem
Tagesprogramm. Schmackhaftes Essen, bunte Getrdnke und laute Stimmungsmusik waren

Garanten fir eine lustige und kurzweilige Fahrt auf dem Fluss, wo man nebenher auch die

herrlichen Neckarufer mit ihren malerischen Weinbergen oder bizarren Felsformationen vom

Wasser aus bestaunen konnte.

18



Um 15 Uhr erwartete uns wieder Jochen Britsch im Hotel und nach kurzer Pause begann die
durch ihn moderierte Stadtrundfahrt. Die Stadt Stuttgart ist eine einzige Baustelle und Busfahrer
Holger hatte tiichtig zu kampfen, um in der richtigen Spur zu bleiben. Uberall Trubel und die
industrielle Entwicklung war rundum spirbar. Ganz anders dann das Flair im Aul3enbereich:
sanfte Hugellandschaft mit herrlichen Weinbergen und kleinen beschaulichen Ortsteilen
erzeugen Urlaubsstimmung.

Die Stadtrundfahrt endete am im Stadtteil Rotenberg befindlichen 411 m hohen Wirttemberg. Auf
dem Berggipfel stenht die &rabkapelle auf dem Wiirttemberg? HLQ ODXVROHXP .|QLJ
von Wairttemberg (1781 £1864) hatte es nach dem Tod seiner zweiten Frau Katharina
Pawlowna (1788 #1819) errichten lassen. Er selbst ist ebenfalls dort bestattet.

Auch viele Stuttgarter hatte der Sonnenschein auf den Huigel gelockt, denn der Ausblick auf die

Stadt und in die Weinberge hinein ist traumhaft.
19

LC



Und dann konnte gewdahlt werden: zum Abendessen laufen oder dorthin mit dem Bus fahren. Ein

Grol3teil der Exkursanten entschied sich fur die aktive Variante, und so fuhrte Jochen Britsch die
Laufwilligen auf einer knapp einstiindigen Wanderung durch malerische Taler zum Weindorf
8KOEDFK ,Q 8KOEDFK ZDteW NWKZEHLYAKR\V\QVDJEHFKHQ DP :HLQEHU
Abendessen. Ja *und die Laufer waren schneller! Am Restaurant-Ziel warteten sie bereits
XQJHGXOGLJ DXI GHQ %XV PLW GHQ tellWeniekn, Adnk dieOWDakderibgH Q3 5 H |
hatte alle hungrig und durstig gemacht. Sehr gefreut hat, dass auch Frau Britsch nach Uhlbach

kam zum gemeinsamen Abendessen. Kosta hatte bereits eingedeckt, begriil3te personlich alle

herzlich + und dann wurde getafelt. Die grof3en griechischen Platten mit vielen
Landesspezialitaten sowie der Wein aus den hiesigen Weinbergen kamen bei allen gut an und
schmeckten. Natirlich musste zur Verdauung auch ein Ouzo sein. Reiseleiter Detlef Bitow hielt

den obligatorischen Abgesang des Tages und bei angenehmen lockeren Gesprachen wurde es

ein fréhlicher Abschlussabend.

Nach einer lustig-
launigen Ruckfahrt
ins Hotel hatten
viele Exkursanten
noch keine Lust auf
Schlafen, sondern
bevorzugten einen
zlinftigen Absacker
an der Hotelbar.
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Mit einem wehmitigen Blick zurlick auf Stuttgart begann am 3. Exkursionstag um 8:30 Uhr die

Heimreise. Der Bus, wieder mit ordentlicher Bordverpflegung ausgertistet, wurde von unserem
altbewahrten Fahrer Holger sicher in Richtung Uberraschungsstopp gelenkt +aber wohin? Das

musste wieder erraten werden. Dass der Stopp in der Region Franken liegen wird, war schnell

klar +tDEHU GRUW JLEW HV YLHOH 6HKHQVZ«UGLJNHLWHIDWeU XLFK |
vorzugsweise der Main-Donau-Kanal an mit seinem ScheiWHOSXQNW AG6FKOHXVH +L
verbunden mit dem Besuch der historischen Stadt. Der Sieger im Ratespiel, Klaus Kahle, wurde

mit einer Flasche Sekt belohnt.

$OV HUVWHYV =LHO LQ +LOSROWVWHLQ ZXUGH GDV 5HVWDXUDQW
3RVW?3 DQJHVWH XH WBasen)ikt IkghahriteF Weise sehr
lecker xund so war das knusprige frankische Schéaufele mit einem
herzhaften Bier der groRe Renner des Mittagessens.

Die Kalorien wurden schnell wieder verbrannt beim
anschlielenden Verdauungsspaziergang, einem gefuhrten
Stadtrundgang durch die historische Stadt Hilpoltstein, denn der
Mehrheit der Mitfahrer war das Terrain unbekannt. Die Anféange
des Ortes reichen bis ins 10. Jahrhundert zurtick, im 13. und 14.
Jahrhundert war die Burg Sitz der Herren von Stein. Im Jahr 1354
wurden Hilpoltstein die Stadtrechte verliehen. Viele historische
wunderschone Fachwerkhéuser pragen das Bild der Stadt.

Das Rathaus wurde 1417 als Handelshaus errichtet und ist ein geschitztes Baudenkmal. Das
ehemalige Residenzschloss des Pfalzgrafen Friedrich wurde 1619 erbaut und ist mit wertvollen
Stuckdecken des Nurnberger Meisters Heinrich Kuhn ausgestattet.

Die Burg, das Wahrzeichen Hilpoltsteins, liegt von weither sichtbar mitten im Ort auf einem
Sandsteinfelsen. Diese Schutzburg zéhlte zu den bedeutendsten Reichsburgen Mittelfrankens.
Ihre Existenz ist bereits seit dem friilhen 11. Jh. belegt. Die Burg erlebte ihre Blite wahrend der
Zeit der Herren von Steinim 13. und 14. Jh. Letzte Bewohnerin war Pfalzgrafin Dorothea
Maria im 17. Jh.. Die Reichsburg ist heute nur noch eine Ruine.

21



Die danach angesetzte und mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt Regensburg abgestimmte
Besichtigung der Schleuse Hilpoltstein musste leider infolge eines schweren Personenunfalls in
der Schleuse entfallen; wir wurden aber durch das Amt umgelenkt zur Schleuse Eckersmihlen.

Der insgesamt 171 m lange Main-Donau-Kanal wurde 1992 freigegeben und ist die
hdchstgelegene WasserstralRe Europas (406 m Gber dem Meeresspiegel). Mit nur 16 Schleusen
Uberwindet der Kanal einen Hohenunterschied von 243 m. Die Schleusen z&ahlen zu den
modernsten Bauwerken ihrer Art in Europa. Besondere technische Innovationen sind vor allem
die zum Sparen von Wasser entwickelten sogenannten Sparschleusen. Diese Schleusenanlagen
verfligen Uber Speicherbecken in drei verschiedenen Hohenlagen, in denen das Wasser nach
einem Schleusenvorgang gespeichert werden kann (in Summe je Schleusung zwei Drittel der
Wassermenge). Mit dem Main-Donau-Kanal ist die Schifffahrt zum positiven Industriefaktor der
Region geworden. Die Kanalstrecke hat nicht nur fur die Frachtschifffahrt Bedeutung. Die
HLQKHLPLVFKHQ A:HL%HQ )ORWWHQ?®* ERRPHQ UHJXOIW XIQHEL R W H
viele Ausflugsziele an. Auch wasserwirtschaftlich hat der Kanal sehr hohe Bedeutung: er dient
der WasserUberleitung aus dem Donaugebiet in die wasserarmen Regionen Nordbayerns. Rund
125 Mio. m3 (das ist fast so viel Wasser wie der Kochelsee enthélt) werden jahrlich Uber den
Main-Donau-Kanal aus dem Einzugsbereich der Donau in Richtung Nordbayern gepumpt.

Von der Besucherplattform der Schleuse Eckersmihlen konnte man eindrucksvoll die
Scheitelh6henstrecke bis 406 m tber NN bis Schleuse Hilpoltstein tberblicken.
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Auf der Besucherplattform der Schleuse Eckersmihlen wurde dann auch das groRe Abschluss-
Erinnerungsfoto geschossen.

Im Anschluss ging die Fahrt ohne weiteren Stopp nach Dresden.

Die Erlebnisse der letzten drei Tage wirkten nach und eine hohe Zufriedenheit setzte ein. Die
Abschlussreden mit vielen Danksagungen an und von Sponsoren, Organisatoren, Helfern und
unserem Fahrer beendeten eine schone Reise.

[Text: Detlef Butow / Fotos: Klaus Kahle, Detlef Bitow, Hafen Stuttgart]
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8. Sachsischer Hafenball

Beim zweiten Anlauf sollte es endlich klappen. Die Vorbereitungen fur unseren 8. Séachsischen
Hafenball am 12. November 2021 waren nahezu abgeschlossen. Der Ballsaal im Parkhotel
Dresden, die Gala-unG 3DUW\EDQG A/LJKdwi§\iekveiere Uerfaschungen waren
gebucht.

Doch dann machte uns die Corona-Pandemie erneut einen Strich durch die Rechnung und wir
mussten schweren Herzens unseren 8. Sachsischen Hafenball erneut absagen.

Doch aufgeschoben ist nicht aufgehoben! Wir freuen uns schon heute, wenn wir Sie zum AGULWWHQ
$QODXI3 |8.Lsachkisghen Hafenball begriRen dirfen. Als Termin kdnnen Sie sich bereits
den 18.11.2022 vormerken.

Wir wiinschen lhnen bis dahin eine gute Zeit und bleiben Sie gesund!

[Text: SHV / Foto: Lightning Family]
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HWWEHZHUE A&KDQFHWHHU.\N&KEIHW + 3
ySP erreicht dritten Platz in der Region Usti nad Labem (Aussig)

' pt@resden, 12. November 2021 +Die tschechische Tochtergesellschaft y63 yHVNR
VDVNp S tVWDY\ VU R GHU 6%2 *PE+ 6IFKVLVFKH %LQQHQKIIHQ
WVFKHFKLVFKHQ :HWWEHZHUE ASKEQEMWQHEHIUFKKHLMH@ GULWW!
der Region Usti nad Labem (Aussig) erreicht. Der Wettbewerb widmet sich der
Chancengleichheit von Menschen mit Behinderung auf dem Arbeitsmarkt.

'LH y63 EHVFKIIWLIJW ]ZHL OHQVFKHQ PLW %HKLQGHUX®J &lQHLKU
sind im Bereich Hafenumschlag und bei Hilfsarbeiten tatig und tragen wesentlich zum Erfolg des
Unternehmens bei.

Insgesamt waren beim 9. Aufruf des Wettbewerbes 56 Arbeitgeber aus der Region Usti n.L.

nominiert. Ziel des renommierten Arbeitgeberwettbewerbes ist es, dass Menschen mit
Behinderung die gleichen Chancen auf dem Arbeitsmarkt erhalten wie Menschen ohne
Behinderung und Arbeitgeber somit aktiv zur ihrer Integration in der Gesellschaft beitragen. Der
Wettbewerb wird von der Agentur Osmy den, o.p.s. in Zusammenarbeit mit den regionalen
Wirtschaftskammern organisiert. [Text: SBO, CSP]
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Willkommen an Bord!

NEUE MITGLIEDER DES SHV:

DRS-Rohrwerke Sachsen GmbH

Herr Andreas Seibel
Philipp-Reis-Str. 5
02625 Bautzen

Frau Elisabeth Zenker
Privatperson

FREUEN SIE SICH AUF DIE NACHSTEN SHV-AKTIVITATEN:

(alle Angaben ohne Gewahr und vorbehaltlich der Pandemieentwicklung)

SHV-Stammtisch

08.03.2022

12.04.2022

10.05.2022

16.06. bis
19.06.2022

12.07.2022

13.09.2022

11.10.2022

18.11.2022

13.12.2022

jeden 3. Mittwoch im Monat

264. SHV-Wirtschaftstreffen
265. SHV-Wirtschaftstreffen
266. SHV-Wirtschaftstreffen

SHV-Fachexkursion nach Hamburg mit Besuch des Elbschifffahrts-
tages

267. SHV-Wirtschaftstreffen: Arbeitseinsatz im Mistorischen
Terminal 2und Sommergrillen

268. SHV-Wirtschaftstreffen
269. SHV-Wirtschaftstreffen
8. Sachsischer Hafenball im Parkhotel Dresden

MDammerschoppen 3und 270. SHV-Wirtschaftstreffen
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AUS DER SHV-BACKSKISTE:

Am Ende wird alles gut. Wenn es nicht gut ist, ist es noch nicht das Ende. 3
[Oscar Wilde]

¥enn wir bedenken, dass wir alle verriickt sind, ist das Leben erklart. 3
[Mark Twain]

Auch aus Steinen, die einem in den Weg gelegt werden, kann man etwas Schénes bauen. 3

[Johann Wolfgang von Goethe]

t.achle und die Welt verandert sich 3

[Buddha]
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